Trzecie spotkanie Forum Rowerowego, 18.06.2008.

Urzqd miasta i rowerzysci. Budowanie wspolpracy

Przybyli goscie:

Eugeniusz Janicki — Dyrektor Wydziatu Drég i Mostow UM w Lublinie

Marek Kuzaj — Dziat Inwestycji, Pelnomocnik Prezydenta ds. $ciezek rowerowych w Lublinie
Elzbieta Kolodziej-Wnuk — zastepca Prezydenta Miasta

Waojciech Krakowski — wiceprzewodniczacy Rady Miasta

Tomasz Lewikowski — Dyrektor Wydziatu Gospodarki Komunalnej UM w Lublinie

Wojciech Kopula — Wydzial Rozwoju Funduszy Europejskich

studenci Gospodarki przestrzennej Collegium Polonicum w Stubicach

Spotkanie prowadzit Marcin Skrzypek — Porozumienie Rowerowe, Osrodek ,,Brama Grodzka —

Teatr NN”

Marcin Skrzypek: Rok temu odbyto si¢ podobne spotkanie, na ktorym przedstawiciele UM
zadeklarowali, Ze reprezentacja rowerzystow moglaby pomoc im w planowaniu drog rowerowych.
W tym czasie powstato Porozumienie Rowerowe - co$ w rodzaju ,,pospolitego ruszenia”. Mozna si¢
z nami bez problemu skontaktowaé, mozna si¢ do nas przylaczy¢, a efekty naszych dziatan sa
upublicznione; jest petna jawnos¢ tego, co robimy. Dos¢ szybko zgtosit si¢ do nas pan Marek
Mtynarczyk z Wydziatu Inwestycji z prosbg o rozwigzanie pewnego problemu. Mianowicie dwoch
radnych stworzylo projekt przeprowadzenia przez miasto toru rowerowego — rowerowego tylko z
nazwy, gdyz — jak przyznali w rozmowie z dziennikarzem - od poczatku miat to by¢ tor
motocyklowy — moim zdaniem to skandal. Przeszkody na tym torze sg nie do pokonania dla
roweru. Ale c6z, taki projekt 2-km. toru powstat i jednocze$nie powstal problem: co z nim dale;j
zrobi¢? Nasza rola polegata przede wszystkim na tym, zeby stwierdzié, ze nie jest to tor rowerowy i
dlaczego. Nasza wyczerpujaca opinia jest dostgpna na stronach Forum. Ten projekt udato si¢
uratowac, zamiast jednego toru zmiescito si¢ ich pie¢. Internauci komentujac projekt, mowia, ze jest
on na razie najwickszym w Polsce, spelnia wszelkie normy i mozna nawet organizowac tu
Mistrzostwa Swiata.

Po6zniej prezydent Fic poinformowat lublinian za posrednictwem ,,Gazety Wyborczej”, ze jest
powolywany pelnomocnik ds. rowerowych. ZareagowaliSmy do$¢ szybko, skontaktowalismy si¢ z
panem Markiem Kuzajem - bo skoro jest odpowiednia osoba, to warto co$ wspolnie zrobi¢. Po
pierwszym spotkaniu zostala sporzadzona obszerna notatka, wszystko jest udokumentowane i

zamieszczone na stronie. Sadze, ze przez ten rok udato nam si¢ zrobi¢ do$¢ duzo i mozna méwic o



pewnym wspolnym sukcesie. Tam, gdzie jest zapotrzebowanie na wspolprace i ta wspolpraca sie
nawiazuje, sa rowniez efekty.

Pan Kuzaj nie do konca jest Pelnomocnikiem Prezydenta ds. Drog dla Rowerow, jest tylko
przedstawicielem Wydzialu Inwestycji 1 jak sam wielokrotnie mowil, nie wszystkie nasze prosby
moze zrealizowac. Dlatego postanowiliSmy zwota¢ to spotkanie, by przypomnie¢ osiagnigcia i
zapyta¢ przedstawicieli wtadz w jaki jeszcze sposob rowerzysci moga wlaczy¢ sie w prace nad
rozwojem systemu komunikacji rowerowej w miescie ? to jest gléwny cel tego spotkania. My ze
swojej strony mozemy powiedzie¢ czego oczekujemy, jak dla nas projektowac, zebySmy byli

zadowoleni.

Elzbieta Kolodziej-Wnuk: Wszystkie nowe drogi projektowane w miescie zaktadajg istnienie
przylegajacych do nich drog rowerowych, a pytanie powinno raczej brzmie¢: co robi¢, zeby nowe
drogi w ogole powstawaty? - o to trzeba walczy¢. Bedzie spotkanie w Ministerstwie Infrastruktury
w sprawie tego, czy bedziemy mieli wjazd do Lublina od ul. Spoétdzielczosci Pracy az do wezta
Dabrowica czy nie. Trwaja konsultacje spoteczne, zapraszam panstwa do uczestnictwa. To sg

bardzo duze $rodki i musimy za tym chodzi¢ wszyscy - nie tylko urzednicy - inaczej niczego nie

wywalczymy.

Marcin Skrzypek: To prawda, zauwazalne jest, ze drogi dla rowerow sa na nowych drogach, ale

nic w tej kwestii nie robi si¢ np. przy okazji remontu drog.

Eugeniusz Janicki: Jesli w budzecie sa wydatki kompleksowe, wowczas powstaje albo nowy
obiekt, albo jaki$ obiekt jest przebudowany, czyli zmienia si¢ cechy uzytkowe drog, chodnikow, itd.
Ale jesli jest tylko remont w ramach biezacych wydatkow, to oznacza to jedynie odtworzenie tego,
co juz bylo. Jesli jest remont - nie mozna niczego zmienic. Jesli jest przebudowa - mozna
wprowadzi¢ zmiany. Cho¢ np. na Drodze M¢czennikow Majdanka dobudowalismy droge dla
rowerdw, ale 1 tak nikt z niej nie korzysta, bo nie ma kontynuacji — miata by¢, ale nie ma. Podobnie
z drogg rowerowg na ul. Spotdzielczosci pracy — dochodzi tylko do granic miasta, poza granicami

nie nalezy juz do naszego budzetu i nic nie mozemy zrobic.

Elzbieta Kolodziej-Wnuk: Odpowiadajac na pytanie, co panstwo mozecie dla nas zrobi¢ powiem,
ze musimy walczy¢ o to, by nasz Urzad Marszatkowski otrzymywat pienigdze na drogi wjazdowe i
na trasy rowerowe wzdluz nich (i nie tylko), zeby stworzy¢ ciag drog przez cala Lubelszczyzne, bo

o to chodzi nam najbardziej. Decydentem w tym przypadku jest pan Marszatek.

Marcin Skrzypek: Mysle, ze skala spraw, o ktorych pani mowi, nas przerasta. Nikt z nas nie



bedzie uczestniczyt w wyprawie do Ministerstwa. Ja chcialbym rozmawiaé o rzeczach, ktore juz
posiadamy, jak bylo np. w przypadku drogi, ktéra zaproponowalismy, gdy tylko Dziat Inwestycji
zechcial z podja¢ z nami wspolprace. Czy w ramach bardziej praktycznych spraw, laczacych sie z

nasza wiedzg i do§wiadczeniami, mozemy panstwu w czyms pomoc?

Eugeniusz Janicki: Problemem jest podj¢cie si¢ przez projektantow wyzwania i zaprojektowanie
sciezek rowerowych wzdhuz jezdni. Nie ma takich projektantow. Np. na ul. Krochmalnej, od
dworca, mozna by zaprojektowac taka trase. Ale u nas nie ma $ciezek wzdtuz drog, sa ewentualnie
wydzielone strefy rowerowe przy chodnikach. W naszej polskiej tradycji w ogole nie $ciezek czy
raczej drog rowerowych.

Poprzednio poruszono kwesti¢ sciezki na Al. Ractawickich — jest to temat realny, ale jesli bedzie

przebudowa jezdni i chodnikéw. PAki co - nie ma tego w planach.

Marcin Skrzypek: A jak mogliby§my wspomoc dziatania UM, aby ukonkretni¢ wyznaczanie
pasow dla rowerow na istniejacych jezdniach? Z panem Kuzajem wytworzyta si¢ taka ni¢
porozumienia, wspotdziatania, ze on nas informuje o jakiej$ konkretnej sprawie, przedstawia

zadanie do wykonania i szukamy rozwigzania.

Eugeniusz Janicki: Mysle, ze dojdziemy do porozumienia, ze bedziemy si¢ informowac. Jesli
Porozumienie zna sprawy do wykonania, to liczymy na to, ze bedziecie nam podpowiadac

przyktady rozwigzan, mozecie tez uczestniczy¢ w rozmowach z projektantami.

Marcin Skrzypek: Panie Marku, jak pan widzi swoja role w tej komunikacji?

Marek Kuzaj: Mysle, ze nasza wspotpraca uklada si¢ bardzo dobrze. To utatwia celowe tworzenie
sciezek rowerowych w gminie. Wierzg, ze w efekcie tego powstang $ciezki, z ktoérych rowerzysci
beda zadowoleni. Na naszych spotkaniach poruszyli§my juz mndstwo spraw: poczawszy od
lokalizacji $ciezek, po ich nawierzchni¢ - doszliSmy do wniosku, Ze lepsze sg $ciezki z
asfaltobetonu, cho¢ w UM opinie na ten temat sg bardzo rozne. Wszystko jest uwarunkowane
punktem widzenia - inaczej patrzy na t¢ sprawe wykonawca - wazne jest jej umiejscowienie,
podioze, itd., a jeszcze inaczej ten, kto bedzie jg utrzymywat.

Wspoélnie wykonali§my koncepcj¢ $ciezki rowerowej wzdhuz al. Warszawskiej 1 al. Solidarnosci
poprzez Plac Zamkowy i ul. Unii Lubelskiej. Ta koncepcja jest juz gotowa, bedzie jeszcze raz
skonsultowana z Forum Rowerowym, a uwagi b¢da wykorzystane przy zlecaniu projektu
wykonawcy. Ponadto zostaty zakonczone trzy projekty sciezek rowerowych: wzdluz Czerniejowki,

Bystrzycy 1 Osmolinska — Kreznicka. To sg $ciezki samodzielne - odregbny typ $ciezek



funkcjonujacych w miastach. Pierwszy typ, to Sciezki wybudowane w ramach inwestycji
drogowych, drugi — $ciezki, ktore mozna wygospodarowac z ciggow istniejacych pieszych
(majacych odpowiednig szerokos¢ i odpowiednio niewielkie natgzenie ruchu pieszego).

Powiem jaka jest moja rola: jestem przekaznikiem panstwa, rowerzystow zyczen do UM.
Wszystko, co jest w zakresie inwestycji, czyli w moim Wydziale, mogg udostepni¢, pomoc i to
wlasnie realizuje. Sg kwestie nalezace do innych wydziatow, np. wzdhuz ul. Smorawinskiego bialtg
linig wydzielono ciag dla pieszych i ciag dla rowerdw - takie wnioski rowniez zgtaszaliScie do
mnie. Ja nie moge takich rzeczy wykona¢, wigc odestatem panstwa do pana dyrektora Janickiego.

Jestem tym przekaznikiem. Moim zdaniem nasza wspotpraca mimo wszystko jest sukcesem.

Marcin Skrzypek: Z naszego punktu widzenia to bardzo dobrze, Ze jest osoba zbierajaca dla UM
opinie rowerzystow, ale byloby jeszcze lepiej, gdyby ktos zbieral opinie UM dla rowerzystow.
Wspotpracujac z panem Markiem nie oczekiwalem, ze on zasiggnie opinii dyrektorow innych
wydzialow dotyczacych ich potrzeb na temat drog dla rowerdw. Moze si¢ mylitem, moze tego

wlasnie powinienem oczekiwac?

Marek Kuzaj: Przy ogromie pracy, jaka ma do wykonania kazdy wydzial, przy permanentnym
braku pieniedzy na inwestycje, modernizacje, przy wielu potrzebach jakie maja mieszkancy miasta
- powiedzmy sobie szczerze: Sciezki rowerowe nie sg najwazniejsze. Trudno oczekiwaé od
wszystkich wydziatow, ze beda wychodzi¢ dodatkowo z inicjatywa w tej sprawie. Dlatego to wy
musicie wychodzi¢ z inicjatywa, wy musicie wskazywac problemy i sktada¢ propozycje, a ja, w

miar¢ mozliwosci, bede przekazywaé wasze uwagi i wspolnie bedziemy rozwigzywaé problemy.

Marcin Skrzypek: Wiec nastepnym razem zamiast organizowac spotkanie, mogibym zgtosi¢ si¢ do
pana z prosba, zeby pan zasi¢gnat opinii pana Janickiego, np. gdzie on widzi przyszte drogi

rowerowe w pasie jezdni, czy tak?

Marek Kuzaj: Tak, moze tak by¢, cho¢ forma naszych kontaktow, to juz sprawa drugorzedna.

Mozna tez organizowac spotkania.

Marcin Skrzypek: A jesli chodzi o jakos$¢ przyszitych drog dla rowerow, czego mozemy

oczekiwac? Czy panstwa zdaniem to dobrze, ze powstajg takie a nie inne drogi?

Elzbieta Kolodziej-Wnuk: Warto, zeby powstawaty ciggi komunikacyjne. Jesli miasto ma si¢
rozwijac, by¢ dobrze postrzegane przez osoby, ktdre chciatyby tu mieszkaé, tu przyjezdzac, to

jednym z wazniejszych elementow sg dobre ciggi komunikacyjne. Przy nowo powstajacych drogach



beda powstawac rowniez $ciezki rowerowe — to bardzo wazne. A to, jak je tworzy¢ przy juz
istniejacych drogach czy w okolicy terenow zielonych, to inna sprawa. Bardzo wazne jest, aby

drogi byly budowane kompleksowo.

Marcin Skrzypek: A gdyby$smy chcieli poprawi¢ jako$¢ istniejacych drog dla rowerow, Zeby lepiej
wygladaty, zeby byty lepsze, to jak mogliby$my to zrobi¢? Pan Marek Kuzaj méwil np. o zmianie
powierzchni brukowej na ciggla. Kiedy, w ktorym momencie 1 w jaki sposéb mozemy podac¢ nasze

sugestie, zeby zostaly uwzglednione?

Eugeniusz Janicki: Zwracamy si¢ o podpowiedz, jak przetama¢ problem pewnych niemozliwosci
w zakresie wprowadzenia ruchu na niektérych jezdniach. Natomiast nie oczekujemy podpowiedzi
w kwestii nawierzchni, poniewaz to zalezy od wielu czynnikow. W niektérych miejscach, np. w
okolicy rzeki z pewnoscia nie potozymy asfaltobetonu. Nie wykonamy go tez na matych
szeroko$ciach, poniewaz nie mamy odpowiedniego sprzetu (wlasciwie nie maja go wykonawcy).
Asfaltobeton, owszem, jest bardzo dobry, ale jesli nie jest zniszczony. A naprawa jest duzo
trudniejsza 1 kosztowniejsza niz naprawa kostki. Aby go naprawié, trzeba go zerwac; koszt naprawy
jest wiekszy niz koszt wybudowania nowej. Pierwsza rekreacyjna $ciezka rowerowa w Lublinie
byta wykonana wtasnie z asfaltobetonu, po kilku latach nie dato si¢ nig juz jezdzi¢. Dlatego
przeszliSmy na kostke. Cena kostki rowniez bardzo wzrosta 1 obecnie projekt sciezki wzdtuz
Zemborzyckiej i Osmolickiej ma dwa warianty: albo kostka, albo asfaltobeton.

Inny element: wskazane jest, aby $ciezki byly barwione, u nas przyjety jest kolor czerwony. Nie
upieram si¢, aby byt to wlasnie ten kolor, ale jesli spoleczenstwo juz si¢ przyzwyczaito, to dobrze

byloby zachowac te kolorystyke.

Marcin Skrzypek: A jesli chodzi o problemy prostsze do rozwigzania, jak np. odleglo$¢ barierki od
skrajni drogi dla rowerow, to w ktorym momencie moglibysmy poda¢ informacje jaka ona ma by¢,

zeby bylo bezpiecznie?

Eugeniusz Janicki: A w oparciu o co chce ja pan poda¢ — w oparciu o wlasne spojrzenie czy o

przepisy? Bo chciatbym, aby to bylo spojne.

Marcin Skrzypek: Przepisy tego nie precyzuja.

Eugeniusz Janicki: W porzadku: przepisy tego nie precyzuja, wigc w tym przypadku przyjmiemy

sugestie, cho¢ nie oznacza to, ze wszgdzie je zastosujemy. Tam, gdzie sg przepisy, musimy ich

przestrzegac, a tam gdzie ich nie ma, mozemy przyja¢ wasze sugestie, z zastrzezeniem, ze nie



zawsze je w petni zrealizujemy, gdyz czasami jest to niemozliwe.

Marcin Skrzypek: S3 jeszcze standardy rowerowe ustalane przez specjalistow — tak jest np. w
Krakowie — 1 one sg dos¢ powazng sugestig. My na podstawie tych standardow mogliby$my
proponowac jakie$ rozwigzania, ale musimy dosta¢ sygnal, ze co$ jest planowane. Np. $ciezka
nowo powstata, przedluzenie od dworku Grafa, ma barierke zbyt blisko. A to jest po prostu
niebezpieczne w sytuacji, gdy si¢ zakreca, czy gdy rowery si¢ mijajg. Nie wszystko, co mowig
rowerzysci jest subiektywne — ta barierka stanowi zagrozenie. Dlatego pytam, w ktérym momencie
mogliby$my si¢ wiaczy¢ z informacja, ktora poprawitaby jako$¢ drog — pod réznymi wzgledami.
Standardy moéwia, ze na drodze dla roweréw w odlegtosci 0,5m nie powinno by¢ zadnych
przeszkodd pow. 5 cm, w wyjatkowych sytuacjach moze by¢ 30 cm. W przypadku tej barierki jest
ok. 30 cm. Rozumiem, Ze procedura jest taka: kto§ przygotowuje warunki przetargu i biuro
projektowe realizuje projekt. Wydaje mi si¢, Ze moze w momencie przetargu moglibysmy podawac

tego typu sugestie.

Eugeniusz Janicki: Jesli s standardy, o ktorych pan mowi, to projektant musi ich przestrzegac. A
jesli nie zostaty zachowane, to mozna cofnaé uprawnienia autorowi. Obie strony musza
przestrzega¢ przepisow. Jesli skrajnia ma by¢ potmetrowa, to trzeba tego przestrzegac, a jesli w
pewnych warunkach nie da si¢ tego zachowac, to odstepstwo trzeba oznakowac. Jest to do
skorygowania, np. mozna dorysowac lini¢ krawedziowa, ktéra dopetni t¢ wymagang roéznice.
Oczywiscie to jest latanie, a nie wykonawstwo, ale jako$ trzeba problem rozwigzac.

Ja jako zajmujacy si¢ drogami i $ciezkami widz¢ inny problem: mozna oddzieli¢ $ciezki od jezdni
stupkami, zeby samochody nie jezdzily po nich (np. Sciezka nad zalewem). Dla mnie jest to

grozniejsze.

Marek Kuzaj: Na spotkaniach ustaliliSmy pewna rzecz: panstwo na etapie projektowania $ciezek
rowerowych (jesli jest ona prowadzona jako inwestycja), moga obejrze¢ projekt 1 zgtaszaé swoje
uwagi. W trakcie przygotowania specyfikacji przetargu na projekt budowlano-wykonawczy Sciezki
rowerowej nie zamieszcza si¢ takich szczegotdéw jak odlegtos¢ przeszkdd od $ciezki rowerowej,
poniewaz projektant jest zobowigzany zaprojektowac $ciezke zgodnie ze sztuka projektowa,
wszystkimi wytycznymi 1 rozporzadzeniami. Taki projekt jest przyjety 1 zatwierdzony przez
Wydzial Inwestycji, Wydzial Drég i Mostoéw jako przysziego zarzadce. Jesli bedziecie mieli
potrzebe, zeby taki projekt przejrzeé 1 zgtasza¢ uwagi do projektanta, on wowczas wyjasni,

dlaczego zrobit tak, a nie inaczej. Konsultacje sag mozliwe i to nie jest problem.

Marcin Skrzypek: Dobrze. A méwiliSmy tu o problemie nawierzchni drog dla rowerow. Jest takie



powiedzenie, ze po zniszczonym asfalcie jezdzi si¢ lepiej niz po dobrze potozonej kostce. To nie
jest opinia tylko nasza czy moja i to mozemy udokumentowac. Jak mocng opini¢ powinni§my
przedstawié, zeby wszedzie tam, gdzie droga nie jest np. zalewana przez wode, UM dazyt jednak do

tego, by nawierzchnia byta asfaltowa.

Eugeniusz Janicki: Ale czgsto $ciezki sg wykonywane z asfaltobetonu. Jesli fragment, np. pod
wiaduktem, bgdzie wykonany z kostki, to chyba nie bedzie problemu, by ten odcinek przejechac.
Moze problemem sg duze odcinki §ciezek z kostki, ale najwiekszym problemem jest brak pieniedzy

na realizacj¢ wszystkich powstajacych i juz powstatych projektow.

Marcin Skrzypek: Kiedy te pienigdze juz sg (beda), to wykonawca niech bedzie ktos, kto
dysponuje odpowiednimi maszynami. Bo chodzi mi o pokonywanie, o rozwigzywanie problemow.

Co my, rowerzysci, powinni$my zrobié¢, by wszedzie tam, gdzie jest to mozliwe, byt asfaltobeton?

Piotr Znamierowski (rowerzysta): Moze ja pomoge odpowiedzie¢ na to pytanie, cho¢ nie jestem z
urzedu. Najlepszym rozwigzaniem byltoby rozporzadzenie, przyjecie takich standardow jakie
obowiazuja np. w Krakowie. Wowczas rowerzysci nie musieliby opiniowaé kazdego projektu, bo to
tez nie o to chodzi. Sg standardy i projektant, i wykonawca ma si¢ czego trzymac — sytuacja staje
si¢ prostsza. Wykonawca drogi rowerowej nad Bystrzycg ustawit tak barierke i zrobit to zgodnie ze
sztuka. Wlasnie dlatego, Ze nie ma rozporzadzenia, ktore by go zobligowato do tego, by zrobi¢

inaczej.

Marcin Skrzypek: To s3 standardy rowerowe dla miasta Krakowa, przyjete przez miasto Krakow,
wszystko jest doktadnie okreslone. Czy to rzeczywiscie jest jedyne rozwigzanie zeby Rada Miasta
przyjela te czy podobne, przedyskutowane i sprawdzone juz standardy, ktore rozwiazuja

niescistosci 1 godza wszystkich? Czy to jest dobry kierunek?

Marek Kuzaj: Te standardy sg pewnym uscisleniem obowigzujacych przepisOw w zakresie

projektowania.

Marcin Skrzypek: Chcialbym unikng¢ takich sytuacji, kiedy mowie o jakims problemie i pojawia

si¢ glos, Ze jest to moja opinia; chodzi o to, by opinia rowerzysty byla opinig wazna.

Eugeniusz Janicki: Nadrzedny zawsze musi by¢ przepis. A tam gdzie nie ma przepisu, tam moze

by¢ opinia, sugestia. Tak powiedzialem 1 tego si¢ trzymajmy.



Marcin Skrzypek: Ale czy taka sugestia bedzie uwzgledniona, bo kim ja czy inni rowerzysSci
jestesmy dla biura projektowego? Nie mamy nawet zadnego dokumentu, ktérym mogliby$Smy
legitymowac, ze wspotpracujemy z panem Kuzajem. W tej sytuacji prawdopodobnie biuro

zignoruje nasze sugestie.

Marek Kuzaj: Nie wiem czy wprowadzenie takich standardow w miescie Lublin jest najlepszym
rozwigzaniem. To kwestia projektanta, jego do§wiadczenia, jesli on wykona projekt zgodnie z
normami, to moze on by¢ zatwierdzony do realizacji. A zasugerowanie pewnych rozwigzan
projektantowi dla bezpiecznego i wygodnego ruchu rowerzystow, moim zdaniem, powinno juz
spetni¢ swojg role. Na etapie nadzoru nad procesem projektowym przez inwestora, a potem na
etapie wykonania tego projektu przez zarzad drogi mozna wyegzekwowac te rzeczy, ktore
projektant powinien uwzgledni¢ — jezeli nie ma Zzadnych przeszkod.

Musimy ustali¢ pewna rzecz: albo wy, jako rowerzysci, chcecie faktycznie zaangazowaé si¢ w
powstawanie dobrych $Sciezek rowerowych, albo chcecie sobie tylko porozmawiac na ten temat.

Kazdy projekt jest inny, jesli chcecie si¢ zaangazowac, to warto te projekty ogladac.

Piotr Znamierowski: Ja jestem rowerzysta i mnie interesuje nie tyle realizacja, ile uzytkowanie
drogi rowerowej. Dla mnie istotne jest to, bym mial pewnos$¢, ze jesli UM cos$ zrealizuje, to bedzie

to do uzywania.

Eugeniusz Janicki: Oczywiscie ma pan racj¢. Ale jesli pan przejrzy taki projekt, to bedzie pan tez
wiedzial, ze pewne rozwigzania nie bylty mozliwe, np. jesli w pewnym momencie $ciezka bedzie
pod kontem prostym, bedzie pan wiedzial, ze tu, nawet za duze pienigdze, nie mozna zrobi¢ inaczej.
Przeciez podczas opiniowania i projektowania tworzy si¢ co$ dobrego, natomiast sama krytyka

niewiele wnosi i chyba nie o to chodzi.

Marek Kuzaj: Przypomnijmy, Ze na poczatku naszej rozmowy panstwo méwiliscie, ze skoro
jestescie uzytkownikami, to wiecie najlepiej, jakie wymagania tym $ciezkom trzeba stawiac. 1

macie racje, tyle ile wy jezdzicie nie jezdzi nikt.

Piotr Znamierowski: My jak najbardziej chcemy si¢ wiaczy¢ w tworzenie drog, tylko, ze jesli cos
jest zapisane, to jest i czytelniejsze, i prostsze do uzywania. Standardy krakowskie nie mowia, ze
$ciezka ma mie¢ zawsze tyle i tyle. Sg one tworzone w celu rozwigzywania pewnych barier. Sg
zrobione na podstawie holenderskich standardow. Wspdlnie przez rowerzystow 1 urzednikow

zostaly dostosowane do potrzeb Krakowa. Czy my mozemy zrobi¢ to u nas? Usig$¢ i porozmawiac?



Stworzy¢ dla Lublina dokument, ktory bedzie respektowany, ktory bedzie stanowit wartos¢, bedzie

uzyteczny i dla urzgdnika i dla rowerzysty?

Eugeniusz Janicki: W ramach wspotpracy z Krakowem obejrzymy te standardy, zobaczymy czy da

si¢ je przenie$¢ na nasz grunt w linii prostej, czy potrzebne be¢da jakie§ zmiany.

Marcin Skrzypek: Oficjalnie chcialbym prosi¢ — to nasza sugestia — aby przy projektowaniu drog
dla rowerow wzia¢ je pod uwage, a my bedziemy tez ch¢tnie opiniowaé projekty. Prosimy tylko o
sygnaty o dokonujacych si¢ projektach i o informowanie projektanta, Ze si¢ do niego zglosimy, zeby
to nie byto w zaden sposdb samozwancze.

Mam jeszcze pytanie do pana Janickiego odnos$nie drog w pasach jezdni: proszg nam podac cos

bardzo konkretnego, abySmy mogli wykona¢ rowniez co$ bardzo konkretnego.

Eugeniusz Janicki: Ulica Krochmalna — jest do dyspozycji.

Marcin Skrzypek: Gdybysmy przygotowali zbiorczy raport na temat $ciezek rowerowych Lublina,
to czy bedzie on wzigty pod uwage, czy na jego podstawie beda mozliwe jakie$ poprawki? Czy
moglby by¢ przygotowaniem do rekapitulacji tego, co juz zostato zrobione i przygotowaniem do

dalszych dziatan? Czy taki raport by panstwa interesowat?

Marek Kuzaj: Oczywiscie. Ale przeciez my si¢ kontaktujemy do$¢ regularnie. Nie zaczynamy dzi$

od zera.

Marcin Skrzypek: Chcialbym poprosi¢ kolege, ktory przygotowal prezentacj¢ na temat drog

rowerowych i problemow rowerzystow.

Aleksander Wiacek: Jestem przedstawicielem Porozumienia Rowerzystow. Moja prezentacja pt.
,,Czy mozna by¢ rowerzystag w Lublinie?” ma na celu ukazanie problemu spotecznego, jaki niesie

za sobg jazda na rowerze.

1. Dlaczego warto postawi¢ na rower?

— Jest przyjazny dla srodowiska 1 zdrowia

— Rower nie stoi w korku, dzigki temu szybciej dociera do celu
— nie potrzebuje paliwa i kasowania biletow

— zajmuje osiem razy mniej miejsca niz samochod

2. Dlaczego tak mato 0sob jezdzi na rowerach?



— Bo Lublin nie jest miastem, w ktorym mozna_bezpiecznie porusza¢ si¢ na rowerze
— Bo w Lublinie w niewielu miejscach mozna bezpiecznie zostawi¢ rower
— Bo w Lublinie ludzie nie sg $wiadomi wymienionych wyzej korzys$ci
— Bo w Lublinie rower oznacza rekreacjg, a nie komunikacj¢ i nikt nie chce tego zmienic¢
3. Co wigc bedzie jesli nic z tym nie zrobimy?
— Lublin zginie w korkach i udusi si¢ w spalinach, gdyz samochodéw z kazdym dniem
przybywa, a drog by je pomiesci¢ — nie
— Ludzie beda coraz bardziej sfrustrowani traceniem cennego czasu na miescie, a przy
okazji wlasnego zdrowia
Codziennie przejezdzam dystans 15 km z Kaliny na ul. Naleczowska. Codziennie przejezdzam
przez bardzo ruchliwe skrzyzowania i1 bardzo czesto pokonuj¢ t¢ trasg¢ szybciej rowerem niz moi
koledzy samochodami.
4. Gdzie jest powod takiego stanu rzeczy?
— Projektowaniem i budowa drog dla rowerdw najczesciej zajmujg si¢ osoby dla ktérych
rower nie jest srodkiem codziennej komunikacji
— Z powyzszego wynika problem, iz osoby te nie sa Swiadome trudnosci z jakimi borykaja
si¢ rowerzysci 1 korzystajacy z tych drég.
To nie jest jaki$§ zarzut personalny, tylko stwierdzenie problemu.
5. Jak mozna to zmieni¢?
— Potaczy¢ doswiadczenie rowerzystow z mozliwo$ciami decyzyjnymi osob
odpowiedzialnych za infrastrukture
6. Zeby zrozumieé rowerzyste, trzeba znalez¢ sie w jego sytuacji.
— Zeby zrozumie¢ dlaczego tak mato 0sob wybiera rower trzeba do§wiadczyé problemow z

jakimi muszg si¢ zmierza¢ rowerzysci:

Problem 1. Tlo$¢ (brak) drég rowerowych




Problem 2. Nawierzchnia — dlaczego niektérym rowerzystom podoba si¢ nawierzchnia z kostki
brukowej? - poniewaz nigdy nie jezdzili po idealnie gtadkiej powierzchni asfaltowej

Dlaczego wigkszo$¢ rowerzystow NIE CHCE kostki brukowej? - Bo jazdg po niej mozna poréwnaé
do jazdy samochodem po autostradzie z betonowych ptyt.

fot. Jarzabek,www.skyscrapercity.com

Specyfika polbruku sprawia, Ze najczgsciej jest on nierOwny juz zaraz po utozeniu.


http://www.skyscrapercity.com/

A z kazdym rokiem uzytkowania jest coraz gorzej

Stan nawierzchni na drogach rowerowych wyznaczonych na chodnikach jest bardzo czgsto fatalny.

Trudno wigc si¢ dziwié, ze rowerzySci w takiej sytuacji wolg jezdzi¢ po ulicy, cho¢ to powoduje
famanie przepisow.



Wigkszo$¢ kraweznikow na przejazdach rowerowych nie znajduje si¢ na poziomie jezdni

Dla rowerzysty jest to tak samo ,,wygodne”, jak dla kierowcow progi zwalniajace



Czasami zdarzaja si¢ wyjatki, niestety — tylko czasami

Problem 4: Przejazdy rowerowe

Brak przejazdow rowerowych albo wydtuza czas jazdy, albo powoduje tamanie przepisow.

W przypadku drég rowerowych wyznaczonych na chodnikach mozna jeszcze zrozumiec.

Ale w przypadku nowych drég rowerowych?



Problem 5: Drogi pieszo-rowerowe

Drogi rowerowe budowane sg najczesciej razem z chodnikiem...
...CO sprawia, ze piesi czesto nie odrdzniajg chodnika od drogi rowerowe;j...

...a rowerzysci drogi rowerowej od chodnika.



Droga rowerowa i przystanek — miejsce szczegolnie niebezpieczne.
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Brak rozgraniczenia powoduje, ze oczekujacy stoja na drodze dla rowerdw.
Problem 7: Ogrodzenie



Stalowe barierki umieszczane zbyt blisko drogi rowerowej powoduja jej zwezenie i ryzyko kolizji.

Problem 8: Widocznos¢

W przypadku gtownych tras rowerowych roslinno$¢ ogranicza widoczno$¢ na zakretach...



...1 implikuje niebezpieczne sytuacje.

Sygnalizacja wzbudzana na skrzyzowaniach hamuje pltynnos$¢ ruchu rowerowego (i pieszego).

»Wyrwikotka”, czyli tzw. stojak rowerowy.



Przyktad Gali wzorem dla innych — pierwsze profesjonalne stojaki rowerowe w Lublinie.

Problem 11: Ulica

A gdy zostaje tylko ulica, na ktorej jeste§ wrogiem wigkszosci, a na kazdym kroku mozesz si¢
znalez¢ pod kotami samochodu...
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...nie jest wesoto.

Marcin Skrzypek: Dzickujemy. Mamy wigc jasno sprecyzowane problemy i rozterki rowerzystow.

Poza wspomnianymi sg jeszcze inne.

Rowerzysta: Sciezka wzdtuz zalewu jest zbyt waska — szczegdlnie na potrzeby sobotnio-niedzielne

w lecie.

Marcin Skrzypek: Ona powstala jako strategiczny kregostup Lublina — $cieka rekreacyjna wzdhuz

Bystrzycy, ale ona nie spetnia juz swojego zadania, jest za waska.

Rowerzysta: Jesli chodzi o rowerzystow, to wystarczylaby, ale dochodzg jeszcze piesi. Spaceruja

rodziny i ta trasa powinna by¢ duzo szersza i odseparowana.

Waojciech Krakowski: To jest Sciezka rekreacyjna i da si¢ nig przejechac, jesli nie jezdzi si¢
szybko. Mozna si¢ natomiast zastanowi¢ nad przedtuzeniem $ciezki do konca, do ul. Cienistej. Bo
kiedy konczy si¢ Sciezka wybrukowana, to zaczyna $ciezka naturalna, ale ona si¢ nie sprawdza — sa

koleiny po samochodach itd. Wspoélnie powinni§my zadbaé o o$wietlenie tej $ciezki i dokonczy¢ ja.

Mieszkancy okolic Zemborzyc: My jako mieszkancy tamtych okolic mamy problem — nowo
wybudowana $ciezka jest zalewana przez wody opadowe. One tam zalegaja, nie ma zadnych
przepustow — jest réw, ale on nie wystarcza. OgladaliSmy projekty, ale nikt nie stuchat naszych

uwag ani prosb.

Marcin Skrzypek: Panie dyrektorze, wigc jak to jest z sugestiami? Mieszkancy mieli i majg nadal

sugestie, ale nie s3 wystuchiwani, nie rozwigzuje si¢ ich probleméw.

Eugeniusz Janicki: To nie jest pytanie do mnie, to teren nalezacy do MOSIR-u. Ale jest jeszcze
taka kwestia, ze jest to wat Zalewu Zemborzyckiego, a ingerencja w wal nie jest taka prosta. Przy
okazji §ciezki nie mozna zmienia¢ watu.

Odnosnie stojakow: w Holandii widziatem tylko ,,wyrwikotka”. One sg bardziej estetyczne, ale
takich stojakow jakie pan zaprezentowal, nigdzie nie widziatem, one sg juz zbyt skomplikowane,

wymagaja mocowania itp.

Marcin Skrzypek: Obawiam si¢, ze nasze sugestie nie zostang wystuchane. Mysle, ze warto je



przygotowac, szczegdtowo opracowac, tylko boje si¢ takich reakcji: my moéwimy np. jakie stojaki
sg najlepsze i1 od razu pojawia si¢ gtos, ze nie mamy racji. Najprostszym stojakiem jest U-ksztaltny

pret, jak np. przed gmachem Politechniki.

Eugeniusz Janicki: To jest okropne, nieestetyczne — jak to bedzie wygladato np. na deptaku?

Marcin Skrzypek: Wlasnie — czy to ma by¢ tadne czy uzyteczne? Boje si¢ co to oznacza, ze czgs¢
drog dla rowerdw nie moze by¢ asfaltowa. Na poprzednich spotkaniach réwniez byt wysuwany
argument, ze kostka jest na $ciezce wzdhuz Bystrzycy, bo jest ona zalewana. Ale nie cata droga jest
zalewana, a w catosci jest z kostki. Boje si¢ si¢ takich kontrargumentow, ktére sg catkowitym
podwazeniem sugestii.

Mam dane z Gdanska dotyczace wyceny kostki i asfaltobetonu sprzed kilku lat — bruk zawsze jest

drozszy niz asfalt.

Henryk Krol (Klub Welocyped przy oddziale miejskim PTTK): Uprawiam turystyke od lat 60. 1 w
latach 70—-80. miatem mozliwo$¢ przemieszczania si¢ takze poza granicami Polski. Chciatem
przekaza¢ kilka spraw:

1.Przydaltby sie mostek przez rzeke (jak np. w miejscu, gdzie zjezdza si¢ ul. Nadbystrzycka, po6zniej
wawozem z Czubdw) tam, gdzie si¢ zjezdza koto Lidla. On spowodowalby, ze nie trzeba bedzie
robi¢ objazdu koto stadniny. Tam jest bardzo mata przepustowo$¢ i mnostwo rowerzystow czeka,

by méc przejechaé. To nie wymaga duzych kosztow, a bardzo by nam pomogto.

2.W kwestii pasow na poboczach, to sadze, ze jest duzo wiecej ulic, na ktérych mozna byloby je
wytyczy¢.

3.Miasto zapomniato o cz¢s$ci wschodniej Lublina. Zemborzycka — tam moze by¢ asfalt, mozna go
poszerzy¢ i po jednej stronie zywopltotu zrobi¢ droge dla rowerzystow, a po drugiej dla pieszych.
Trzeba tez zadbac o doling Czerniejowki, zeby czes$¢ lublinian miata bezpieczny dojazd do miasta.
4.Przy projektowaniu $ciezek nie wolno zapominac o jednej rzeczy: sg Sciezki gtowne: w strong
Pojezierza do Woli Uhruskiej, na Powisle; powinna by¢ trasa w doling Ciemiegi, w doling
Bystrzycy — zeby te drogi zgrywaty sie ze soba.

5.Czy nie mozna wykorzysta¢ asfaltu z Czubéw na Weglin, do Konopnicy i1 dalej. By dotrze¢ do
Kazimierza?

6.Jesli chodzi o bezpieczenstwo: widziatem, jak rowerzysta wyladowat na tawce ustawionej przy
samym asfalcie, koto dworku Grafa — zdecydowanie za blisko §ciezki sg ustawione tawki, ponadto
ludzie zabierajg miejsce rowerzystom, siedzac na tawkach z wyciggnigtymi nogami... To nie jest

sciezka. Trzeba jg poszerzy¢, potozy¢ porzadng asfaltowg nawierzchni¢ 1 odsuna¢ tfawki.



7. Czy przewidziano kiedykolwiek, Ze $ciezki rowerowe beda sprzatane — tak jak chodniki, drogi?
Miasto zapomniato o tym. Wiekszos$¢ rowerzystow wiosng unika $ciezek rowerowych, bo si¢ nie
nadaja do uzytku. Sg za§miecone szktami, itp. — nie da si¢ jezdzi¢.

8.Nie ma stojakow na rowery przy urzedach, w innych miejscach, w ktérych sg potrzebne. Ja
zrobilem projekt takich stojakow, cztery zostaly wykonane — ja jako rowerzysta uwazam, ze tak

wlasnie powinny wyglada¢ dobre stojaki. Zrobi¢ zdjecia i przekazg.

Wojciech Krakowski: Na razie moge ustosunkowac si¢ do kwestii $ciezki do Cieniste;j:
przeszlismy te $ciezke raz jeszcze do konca, z poszczegdlnymi wydziatami, zobaczyliSmy ile to
kosztuje; dzi$ chciatbym prosi¢ Stowarzyszenie o wsparcie, aby§my wspdlnie zajeli si¢ tg sprawa,
bo warto. Tam jest 2,4 km do dokonczenia i jeszcze trzeba ja oswietli¢. Koszt przedtuzenia wynosi

2,8 min.

Marcin Skrzypek: W bruku czy w asfalcie?

Waojciech Krakowski: Moéwimy o bruku.

Marcin Skrzypek: To w asfalcie bedzie 400 tys. taniej.

Waojciech Krakowski: To zrobimy tak, zeby byto taniej. I oswietlenie ok. 800 tys. W sezonie
letnim bytaby to $ciezka do jezdzenia na rowerze, w sezonie zimowym — na nartach. Dodam, ze
moim zdaniem najwazniejsze jest to, aby tworzy¢ nowe $ciezki, natomiast szczegdly sa do

uzgodnienia.

Eugeniusz Janicki: Brawo! Niech pan jeszcze tylko przeznaczy $rodki.

Waojciech Krakowski: Ze srodkami rozmawiam. Wystapi¢ z interpelacja do pana prezydenta, zeby

znalez¢ srodki na nowe drogi rowerowe.

Student ze Shubic: Mieszkam w Stubicach od czterech lat, wezesniej mieszkatem w Jarocinie. W
Jarocinie dzialajg dwie grupy kolarstwa: gorskie 1 szosowe. Partnerem Jarocina jest miasto
holenderskie 1 Holendrzy pokazali nam w jaki sposdb robi¢ $ciezki rowerowe. Poczatkowo nasza
$ciezka miata tylko 2 km, teraz ma 15 km. Czg$ciowo jest asfaltowa, czesSciowo wytozona kostka
brukowa, nie odbywaty si¢ na ten temat zadne konsultacje tak jak tutaj, nie ma tez jakich$

specjalnych regulacji prawnych. Mimo, ze sg tam barierki, tawki itp., kazdy te Sciezke



zaakceptowal, rowniez kolarze.

Druga sprawa: Stubice. Tu jest $ciezka rowerowa 45 km. Jest to cigg pieszo-rowerowy, zbudowany
catkowicie z kostki brukowej. Ponadto jest zbudowana na wale przeciwpowodziowym, z oby stron
sa spady, o odleglo$ci 5 m nie bylo mowy. Wiec wydaje mi si¢, ze mozna to jednak zatatwi¢ w

nieco inny sposob, bez zbednych emocji.

Marcin Skrzypek: My jednak jesteSmy w Lublinie, a jesli chodzi o emocje, to powiedziatbym, ze

byly w granicach 0 stopni (§miech). Dzigkuje bardzo za przybycie i za dyskusje.



