ZAKEADY MECHANICZNE E. PLAGE i T. LASKIEWICZ,
ul. Droga Mgczennikow Majdanka 6/10 / Wronska 2
a/ Rozpoznanie historyczne

Poczatkéw zaktadow mechanicznych usytuowanych na Bronowicach nalezy szukac przy ul.
Bernardynskiej, gdzie od 1860 r. funkcjonowata Fabryka Wyrobéw Miedzianych Alberta Plagego,
ojca zatozyciela interesujacej nas finny. Albert Plage zaczynat bardzo skromnie, gdyz od trzech
czeladnikow 1 wyrobu 5 aparatéw gorzelnianych rocznie, wycofujac si¢ z dziatalnos$ci sprzedat
swemu synowi w 1897 r. zaktad zatrudniajacy 50 robotnikéw. Emil Plage sprzyjajaca koniunkture
postanowit rozbudowaé swoja firme, by jednak to uczyni¢ musial przenie$¢ ja w bardziej dogodne
miejsce. Tym miejscem byly Bronowice, pierwotnie folwark przez ktéry w 1877 r. poprowadzono
lini¢ kolejowa do Kowla. Dodatkowym atutem bylo potozenie tuz przy waznym szlaku
komunikacyjnym do Zamoscia. Poczatkowo w nowych budynkach Plage ulokowatl swojg Fabryke
Budowy Maszyn i1 Kottow, by jeszcze w 1899 r. wejs¢ w spotke na 10 lat z inz. Teofilem
Laskiewiczem i zatozy¢ nowg firme¢. Nowa firma nosita nazw¢ Zaklady Mechaniczne E.Plage i T.
Laskiewicz, jej domeng nadal pozostawata produkcja kottow parowych 1 aparatéw dla przemystu
spozywczego. W 1901 r. na wystawie Rolniczo Przemystowej, jaka miata miejsce w Lublinie
zaktady zdobyty za swoje wyroby ztoty medal, co zapewnito im istotny wzrost prestizu i obrotow z
40 do 60 tys. rubli. Rosnace zyski umozliwily zwigkszenie naktadéw na rozbudowe fabryki, co

zaowocowalo nowymi obiektami, powstatymi w 1908r.

W 1909 r. zmart nagle i bezpotomnie Emil Plage, jego udziaty odziedziczyli jego rodzice,
pigcioro rodzenstwa i wdowa. W 1910 r. udziaty te nabyli T. Laskiewicz ( 10 % ) 1 inz. Kazimierz
Arkuszewski ( 90 % ). Arkuszewski doswiadczenie w zarzadzaniu zdobywal jako dyrektor i
wspolzatozyciel fabryki maszyn w Lodzi. Spadkobiercy Plagego przy sprzedazy udziatow
zastrzegli sobie pozostawienie nazwy Plage/ Laskiewicz, nie ingerowali natomiast w zmian¢ profilu
produkcji, co nastapito po 1910 r. W miejsce dotychczas wyrabianych kottow gorzelnianych
zaczeto produkowac kotly okrgtowe na zamdéwienia rzadowe. Niewatpliwie przede wszystkim ten
element zadecydowat o osiggnigciu przez firme w 1913 r. rekordowego obrotu wynoszacego 430
tys. rubli. Ten szybki rozw¢j zachwiany zostat wybuchem I wojny swiatowej 1 sekwestrami lub
wreez zwyklymi grabiezami dokonanymi przez wojska kolejnych okupantéw. Nie tylko spadty
obroty, ale i zatrudnienie z 500 do 30 oséb. Brak zrabowanych maszyn zmusit wtascicieli do
produkc;ji kuchni polowych, manezek 1 kociotkow, zgodnie zreszta z dwczesnymi
zapotrzebowaniami. Po odzyskaniu niepodlegtosci Arkuszewski dostrzegl szanse firmy w rodzgcym
si¢ zainteresowaniu si¢ lotnictwem i zaproponowal Gtownemu Urzgdowi Zaopatrzenia Armii

rozpoczecie produkcji samolotdw w oparciu o istniejace w zaktadach biuro projektowe i



infrastrukture techniczng. Urzad zaakceptowat to 1 14 lutego 1920 r. zaméwit 300 sztuk wloskich
samolotow Asnaldo I Balila. Jeszcze w tym roku wzniesiono kolejne budynki dla potrzeb produkcji
samolotow wedtug projektow inz. inz. T.Paprockiego, St. Cywinskiego Cepelinskiego. W tychze
hangarach wyprodukowano pierwszy polski samolot, ktory wystartowat 19 czerwca 1921 r. Bledy
konstrukcyjne w sprowadzonych z Wioch silnikach i wynikajaca stad nadmierna liczba wypadkow
spowodowaty zerwanie kontraktu i przerwanie produkcji samolotu. W 1924 r. podpisano nowg
umowe na dostawe 150 platowcdw produkowanych wedtug licencji francuskiej. Tym razem obyto
si¢ bez zbednych sensacji. Zbyt krotka jednak seria spowodowala, iz produkcja okazata si¢
deficytowa, co zmusito wiascicieli do stworzenia dziatu produkcji karoserii samochodowych m.in.
do Chryslera, Auburu, Buicka, Ursusa, Somua. W dalszej kolejnosci zaowocowato to rozbudowsg
fabryki o kolejne obiekty, niemal w catosci zajmujace rozlegla parcele. W 1925 r. zmart Teofil
Laskiewicz, a jego udziaty odziedziczyt syn Roman. W 1927 r. w zaktadach zatrudniono
konstruktora inz. Jerzego Rudlickiego, ktory byt autorem projektow stynnej w okresie
migdzywojennym serii samolotéw "R". Lata Wielkiego Kryzysu nie omingty zaktadéw, w 1931 r.
wobec braku konkurencyjnosci zamkni¢to dzial produkcji karoserii. Niewiele pomogto objecie
dyrekcji zaktadow przez pplka J. Zajaczkowskiego i sukcesy na konkursie lotnictwa sanitarnego w
1933 r. w Madrycie. Departament Lotnictwa po wykryciu usterek w modelu R-XIII, wydat o nim
negatywng opini¢, co w znacznym stopniu przyczynito si¢ do bankructwa firmy. 7 grudnia 1935r.
sad ogtosit upadtos¢ Zaktadoéw Mechanicznych E. Plage 1 T. Laskiewicz. Na bazie masy
upadiosciowej powstata panstwowa firma Lubelska Wytwoérnia Samolotow, ktora funkcjonowata
do II wojny $wiatowej i produkowala m.in. samoloty typu RWD-14, LWS-6. Po II wojnie
swiatowej zlikwidowano dziat zajmujacy sie¢ produkcja samolotdw a w jego miejsce utworzono
warsztaty naprawcze samochoddéw. Kadrg instruktorskg wykorzystano do stworzenia niemal od
podstaw Wytworni Sprzetu Komunikacyjnego w Swidniku. Po wielu reorganizacjach nowe zaklady
dzialajace w oparciu o dawng firme Plage/ Laskiewicz nazwano Lubelskimi Zaktadami Napraw
Samochodowych, ktora to nazwa przetrwato do dnia dzisiejszego, jakkolwiek obecnie

uzytkownikami budynkow sg liczne prywatne firmy handlowe.
b/ syntetyczny opis

D. Zaklady Mechaniczne usytuowane sa w potudniowo-wschodniej czgéci miasta, u zbiegu
ulic Droga Me¢czennikéw Majdanka i Wronska. Od wschodu ogranicza je wcze$niej wspomniany
tor kolejowy 1 bocznica wytyczona na pocz. XX w. W sktad zespotu budynkéw fabrycznych
wchodzg obecnie obiekty o0 mocno roznorodng proweniencje. Najstarsze i najciekawsze obiekty
zachowaty si¢ wzdhuz obu w/w ulic, zaliczamy do nich budynek mieszkalny, hangary lotnicze,

budynek administracyjny (d. biuro konstrukcyjne ) oraz magazyny. Poszczegolne obiekty maja



zréznicowane gabaryty. Wszystkie s3 murowane z cegiet, otynkowane, oprocz jednego, kryte
dachami z papy. Bardzo skromna dekoracja architektoniczne, (poza dwupigtrowym budynkiem
mieszkalnym, nie omawianym ze wzgledu na inng funkcj¢). wymienionych obiektow ogranicza si¢
do artykulacji ramowo-pasowej elewacji, sporadycznie zamknigtych odcinkowo okien i1 schodkowe;j
dekoracji szczytu w jednym z budynkow. Czesciowo zachowana jest rowniez stolarka okienna.

Brak natomiast wyposazenia i maszyn produkcyjnych.
¢/ stan zachowania

Poszczegolne budynki zachowane sa w roznorodnym stanie o ile bowiem stan murow
hangaréw czy d. domu mieszkalnego nie budzi zastrzezen, to magazyny, a szczeg6lnie najdalej
wysuniety w zespole, sa obecnie znacznie zaniedbane, co powoduje ich postepujaca degradacje.
Pozostate budynki majg wyrazne ubytki tynku, mozliwe jednak do stosunkowo szybkiego

usunigcia.

Niewatpliwie najwicksza wartoscig zespotu jest zachowanie go w zasadniczych zrgbach bez
zmian, zarowno w ogélnym uktadzie jak i brytach poszczegolnych obiektow. Istotnym
uzupelnieniem jest skromny detal architektoniczny, charakterystyczny dla architektury
przemystowej. Nie mozna tego powiedzie¢ o wnetrzach ( poza hangarami i biurowcem )
gruntownie przebudowanymi i1 nie majacymi obecnie wartosci z konserwatorskiego punktu
widzenia. Podobnie jest z urzadzeniami, z ktorych wszystkie sg juz powojenne. W tym miejscu
warto zasygnalizowa¢ dobrg architekturg, jaka czyta si¢ w domu mieszkalnym, obecnie
usytuowanym poza zaktadami, a nawigzujaca do zespotu budynkéw mieszkalnych znajdujacych sig

przy ul. Nowy Swiat.

opr. J.Studzinski XI 95

Materiaty na ktorych oparto opracowanie:

Archiwum Panstwowe w Lublinie zespot Rzad Gubernialny Lubelski B:1, syg. 1908:25, Urzad
Wojewodzki Lubelski, wydz. pol. syg.75, wydz. kom.-bud. 1422, Akta Magistratu M.Lublina bud.
syg. 181
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6. Lublin, Zaktady Mechaniczne Plage/LasSkiewicz
ul. Droga Meczennikéw Majdanka 6/10 Wrofiska 2,
widok na zesp6t od wschodu.

Fot. J. Studzifiski 1995, neg. w pos. PSOZ

7. Lublin, Zaktady Mechaniczne Plage/Laskiewicz

ul. Droga Meczennikéw Majdanka 6/10 Wrofiska 2,
Dawny budynek administracyjny.
Fot. J. Studzinski 1995, neg. w pos. PSOZ



8. Lublin, Zaktady Mechaniczne Plage/Laskiewicz
ul. Droga Meczennikéw Majdanka 6/10 Wronska 2, widok

na hangary od wschodu. Fot. J.Studzifiski 1995 neg PSOZ.

9. Lublin, Zaklady Mechaniczne Plage/LaSkiewicz

ul. Droga Mgczennikéw Majdanka 6/10 Wrosiska 2, elewacje

frontowe hangaréw. Fot. J.Studzifiski 1995, neg. w pos. PSOZ.



10. Lublin, Zaklady Mechaniczne Plage/Laskiewicz

ul. Droga Mgczennikdéw Majdanka 6/10 Wronska 2,

d. magazyn fabryczny. Fot. J. Studzifiski 1995, neg. w pos PSOZ



