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Pierwszy rachunek dzialan

Stanistaw Balinski, $lusarz w warsztatach spalinowych, najpierw méwi o wyborze nowej Kadry
Zaktadowej a potem o bufecie w lokomotywowni- dwoch pierwszych wnioskach zatogi. Bufet:
uruchomiano w lipcu i ostatnio moze korzysta¢ z nieco réwniez draga zmiana, bowiem przedtuzono
godziny otwarcia do 21. Zaopatrzenie poprawito si¢ lecz konserw jest za mato, a jako$¢ kielbasy
zwyczajnej 1 innych wyrobow nie najlepsza. Znalazty si¢ tez wreszcie reczniki frote, ktorych od
ubiegltego roku nie bylo, mydto w odpowiedniej ilo$ci. To co ich dalej boli to brak czesci
zamiennych do lokomotyw. Nadal praktykuje si¢ wymontowywanie zespotow z lokomotyw

odstawionych do gruntownego remontu po to, by uruchomi¢ druga mniej uszkodzona.

Zdzistaw Sokot, Slusarz, brygadzista takze z warsztatu spalinowego, ma za soba blisko 40- letni
staz pracy w lokomotywowni. Informacja o realizacji wnioskéw jeszcze do niego nie dotarta, co nie
przeszkadza, ze otwarcie mowi o swoich refleksjach ze speinienia pracowniczych postulatow, na
podstawie tego co wida¢ gotym okiem. Nowa Rada Zaktadowa, bufet czynny na dwie zmiany
- owszem to jest- ale jeden z najwazniejszych postulatow, zglaszanych od kilku juz lat, takze
w dyskusji przedzjazdowej dotyczyt odwodnienia kanatéw w tzw. wachlarzu parowozowni czyli
w hali napraw. Jeszcze w 1940 roku robiono taka kanalizacj¢ odwadniajaca, odprowadzajac $cieki
az do rzeki koto zelaznego mostu. Lecz trzeba pamigta¢, ze minglo wiele lal, uruchomiono trakcje
elektryczna, spalinowa. Przybyto ludzi, parowozéw, torow i na zageszczonym do ostatecznosci
terenie, pokrytym gesta siecia zwrotnic, tordw, rozjazdéw nic nie mozna bylo zrobié. Scieki
z lokomotywowni, geste od smarow, zatkaty studzienki, zalepily kanaty. Jak to teraz udroznic?
W cze$ci informacji  dotyczacej wnioskow w toku zatatwiania napisano, ze Komunalne
Przedsigbiorstwo Rob6t Inzynieryjnych nr 2 w Lublinie zakonczylo prace przy ukladaniu nowego
kolektora i ze do wykonania pozostalo jeszcze uzyskanie droznosci starego kolektora,
odprowadzajacego $cieki do studzienki laczacej z nowym kolektorem. Wykonano specjalistyczne
oprzyrzadowanie 1 przystapiono do pracy. Da 31 pazdziernika br. roboty powinny by¢ ukonczone.
Czy jednak istotnie woda zacznie odptywaé z kanatéw sieciowo chociaz modernizacj¢ majaca na
celu poprawa warunkow pracy ludzi. Sprawy te jednak w dyskusji odktadano, bo byly inne,
pilniejsze, nie starczylo mocy remontowych. Wiat¢ majaca stanowi¢ zaplecze hali napraw
elektrowozow zaczeto wobec tego stawia¢ sposobem gospodarczym, sitami lokomotywowni. Od
1978 roku zdotano w ten sposob ustawi¢ konstrukcje stalowa, potozy¢ dach. Teraz, przed zima,
nalezaloby wymurowaé z belitu $ciany ostonowe, lecz murarka opornie idzie $lusarzom,

pomocnikom maszynistow.

Z biezacymi remontami obiektéw, dachéw, lokomotywownia takze probuje upora¢ si¢ sama.



Ale jak naprawi¢ dach nad rozlegla hala remontowa, skoro brak gwozdzi, lepiku do papy? Ostatnia
burza zerwata cate arkusze papy przytrzymywane;j tylko listwami i teraz ludziom leje si¢ na gtowy.

Mokro w kanatach 1 mokro z gory.

Jozef Janiszewski mowi wprost: My powinniSmy si¢ martwi¢ o napraw¢ parowozow

1 lokomotyw, a nie o dziurawy dach, odwodnienie kanatéw, wodg pitna czy zaopatrzenie w czgsci...

Ta ostatnia sprawa tez znajduje si¢ w dziale ,,wnioski do zalatwienia”. Robotnicy
lokomotywowni postulat o poprawa zaopatrzenia w narze¢dzia i1 czg$ci zamienne wysuwali
nieodmiennie od lat 1 - jak twierdza - niewiele w tym wzgledzie zmienia si¢ na lepsze. Czgsci, 1 to

tych bardzo popularnych brak, podstawowych narzedzi takze.

Czytam, co na ten temat ma do zakomunikowania dyrekcja kolei. Okazuje sig, Ze nic
pocieszajacego... "Podejmowane przez WDOKP dziatania o charakterze ciagtym — wynotowujg -
nie zapewniaja wilasciwego zabezpieczenia potrzeb na narzedzia i czeSci zamienne. Podjeto
wprawdzie dalsze konsekwentne dzialania o charakterze interwencyjnym, ale wobec niepelnych
rezultatow zgloszono ten postulat do Ministerstwa Komunikacji 1 Urzegdu Wojewodzkiego
w Lublinie”. I obietnica: ,,Pelniejsze zabezpieczenie potrzeb na narzedzia spodziewamy si¢

osiagnac poprzez uzyskanie zezwolenia z UW na zakup ilo$ci hurtowych z sieci detalu”.

I tyle. Jezyk urzedowy kontra zywotnym potrzebom ludzi, ktérzy codziennie staja przed
dylematem- wykona¢ zadania lecz czym pracowaé, jak zdoby¢ cze$¢ zamienna zeby nie
dewastowa¢ drogiego urzadzenia? Ale wszystko to jest nierealne, woskow kupi¢ nie mozna

wywrotki sa za duze, wozacy nie do ujarzmienia. Co wigc robic?

Przy innym wniosku- zwigkszenie przydzialu wczaséw 1 sanatoriow- dyskusja juz bardziej
konstruktywna. Padaja propozycje o uruchomianiu tzw. wagondéw socjalnych umozliwiajacych cos
w rodzaju wczasow wedrownych, nowe miejsca beda w osrodku budowanym w Cisnej,

w Bieszczadach. Powinna by¢ tatwiej o miejsca w sezonie.

Sam przewodniczacy nowej Rady Zaktadowej, juz poza dyrektorskim gabinetem stwierdzil, ze
ogo6lnie z realizacji wielu szczegdtowych postulatoéw lezacych w gestiic WDOKP czy dyrekcji
rejonowej mozna by¢ zadowolonym. Zapewniono jawno$¢ przyznawania nagrod i awansow, przy
wyplatach utworzono punkty informacyjne, wniosek o zmniejszenie przebiegu lokomotyw luzem
na odcinku Lublin- Rozwadéw jest w realizacji, propozycja skrocenia okresu uzywania odziezy
ochronnej takze w zatatwianiu. Dziata si¢ takze w kierunku ograniczenia pracy w godzinach
nadliczbowych. Zastrzezenia pracownikow dotycza jednak ilosci i jakosci wedlin 1 konserw

w sklepiku lokomotywowni, gdzie w sumie zaopatruje si¢ 2000 oséb.

Jesli jednak z wlasna dyrekcja uzgodniono tryb realizacji wnioskow 1 sprawy ruszyly z miejsca,
to oczekiwanie na reakcja resortu 1 wiadz wojewodzkich w sprawie kolejarskich postulatow
przedtuza si¢. Od 1,5 miesiaca kolejarze oczekuja na jaki$ przejaw zainteresowania wnioskami

w sprawie wolnych sobét, dodatkow drozyznianych, wczeéniejszych emerytur i innych. Zadnego



pisma do zalogi, ani za po$rednictwem resortu, ani przez dyrekcjg, nie skierowano. Niepokoi to
ludzi, dopytuja sig, niecierpliwia. Na tyle tego, co juz wiem i co aktualnie ustyszatam, pytam

dyrektora o og6lna oceng realizacji wnioskow. Jest dobrze, srednio, czy Zle?

Dyrektor Twarowski rozklada rgce i potwierdza, po czg$ci, opini¢ przewodniczacego KZ.
W ogoéle brak na razie odpowiedzi na wnioski przestane do wiladz nadrz¢dnych, do wojewody.
Reczniki frote, ktore udato si¢ obecnie kupié, zaspokoity potrzeby pracownikow fizycznych wezta

lubelskiego 1 deblinskiego, ale w listopadzie potrzebna bgdzie druga taka partia.

Do pelnej jasnosci - w lokomotywowni w Lublinie nie robiono nic albo prawie nic w kwestii
poprawy warunkow pracy, bowiem juz, juz miata by¢ budowana nowa lokomotywownia
w Minkowicach. Ale skadinad wiadomo, ze taka blisko miliardowa inwestycja nie trwa rok czy
dwa, lecz o wiele dluzej, dlaczego zatem nie myslano o tymczasowej modernizacji starych hal

przesadzajac rzecz nieoplacalng tego przedsigwzigceia?
Dlaczego az tak bardzo zaniedbano remonty biezace?

W rzeczywistos$ci budowa nowej lokomotywowni ,,przeslizgneta” si¢ prawie 10 lat a obecnie
probuje si¢ ja umiesci¢ w planie na lata 1981-85. Nie bardzo przy tym jest to realne, bowiem
inwestycj¢ zlokalizowano na glebach II-II1 klasy, co wymaga poza wszystkim innym, specjalnego
zezwolenia premiera, o ktore wystapiono dopiero ostatnio. Jesli jednak nawet przezwycigzy si¢ te
wszystkie trudnosci, nowa lokomotywownia bedzie za pig¢ lat w najlepszym razie. A co do tego

czasu?

Napomyka si¢ tu 1 6wdzie o koniecznej jednak modernizacji wiekowych budynkow pod katem
poprawy warunkéw pracy. Dlaczego dopiero dzisiaj 1 kiedy bedzie to mozliwe skoro 1 na
modernizacj¢ potrzebne sa dokumentacja, $rodki, wykonawstwo. Nasuwa si¢ tez pytanie, jak
dzialaly ogniwa zwiazkowe, ale na to jest odpowiedzia spetnione juz zadanie wyboréw do Rady

Zaktadowej w lokomotywowni.

W dyrekcji wiele mozna ustysze¢ o racjach obiektywnych, o gradacji potrzeb inwestycyjnych,
0 znacznosci mocy wykonawczych, o konieczno$ciach wyzszego rzgdu. Reszt¢ mozna sobie
dopowiedzie¢ wiedzac o ewidentnym blgdzie gospodarki, jakim byto niedoinwestowanie kolei
w proporcji do rozbudowywanych mocy przemystu w kraju i w naszym regionie. A jednak mimo to
trudno sobie wytlumaczy¢ zaniedbania w warunkach pracy robotnikow wezta PKP, obojetnosé
z jaka odnoszono si¢ do wielu postulatow z tej dziedziny, ktére musialy przeciez dociera¢ na
dyrektorskie biurka. Dopiero teraz walczy si¢ 1 zabiega o realizacj¢ postulatow zaldog ze

stanowczoscia 1 energia.



