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ZYCIE PRZY PAROWOZACH

Siadaj pan, jest chwila czasu, pogadamy jak cztowiek z cztowiekiem. Ale lepiej si¢ byto
do Marcina wybra¢, do mojego brata mlodszego. Ten maszynistg jest, zawod ma ciekawy,
kawal $wiata objechal, duzo widzial. A mdj zyciorys zwykly, S$lusarski. Siedze na
parowozowni i stare graty klej¢. No, moze nie tylko stare, ale ze ku temu idzie, to fakt. Para,
panie, niedlugo po6jdzie na emeryture, coraz wigcej elektrowozow po torach si¢ kreci i Marcin
tez Si¢ zresztg ostatnio na elektrycznego przekwalifikowat.

Szkoda pary. Pewnie, w elektrowozie cztowiek siedzi elegancko jak w Fiacie, dym mu
w oczy nie leci, nie jest za smolucha. Ale paleniska tam nie ma i w kurkach nie syczy i sig,
cholera, trabi jak pogotowie ratunkowe, a nie gwizdze jak Pan Bog przykazal. Zreszta, niech
si¢ Marcin o to martwi, nie ja. Ale znowu, jak kto si¢ do starych odgltosow przyzwyczait przez
lata - teraz mu troch¢ nieswojo. A my, panie, przy kolei od dziecka. Na Kunickiego koto
wiaduktu zesmy mieszkali. Ojciec kolejarzem byl, zwrotnice przestawial. Tylko jaka
przysztos¢ dla czlowieka - przektadanie wajchy. Teraz mozna pdj$¢ na szkotle, podniesé
kwalifikacje. Ale wtedy, za cara? Tak, ze w koncu wyuczyt si¢ murarki i w niej juz do konca
zycia zostal. Ja tez specjalnie do kolei nie tgsknilem. Jak w trzydziestym szostym roku
skonczytem szkote podstawowa, poszedlem do zawodowej dla §lusarzy i zaraz tez dostatem
robot¢ w fabryce maszyn rolniczych, u Wolskiego. A natomiast Marcin miat wigksze
zamitowanie do jazdy. On by tylko na parow6z 1 w Swiat... Taki byt.

Lekkiego zycia z poczatku nie miat. Kilka lat z topata miedzy tendrem a paleniskiem
latal, par¢ ton wegla dziennie musial przerzuci¢ i jeszcze po uszach od maszynisty oberwat
jak si¢ na ten $§wiat, co mu do niego tak $pieszno byto, jak si¢ zagapit. I nie zawsze potem
brali na kurs dla maszynistow. No, trzeba przyzna¢, jemu si¢ udato, na swoim postawit.

Tak wiec ja pracowatem u Wolskiego, ojciec murowat, Marcin jezdzit i jako$ sie zycie
pchato do przodu. A mnie i tak praca na kolei bylo pisana, i oto co si¢ naraz dzieje? Wybucha
wojna. Potem jest okupacja. Ojciec muruje, Marcin jezdzi, a mnie wyrzucaja z roboty.
Czepiam si¢ takiej i owakiej pracy, troch¢ ojcu pomagam na budowie, az przychodzi 1943
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si¢ powiedziato - hufcow. Nasza grupa zostata skoszarowana w barakach przy ulicy Siennej.
Dali nam kombinezony, na glowy ni to berety ni to jakie$ krymki aresztanckie i zagnali do
burzenia pozydowskich domoéw dookota zamku, co je Niemcy wysadzali w powietrze. W tej
brygadzie przemeczytem si¢ pot roku, a sam dobrze nie wiedziatem, czy bardziej robotnikiem
jestem czy wiezniem.

Ale nagle co si¢ dzieje? Chodza wzdluz szeregéw i przepytuja, kto mechanik, kto
$lusarz, albo inny rzemieslnik z przemystem metalowym zwigzany. Zglaszali si¢ koledzy,
zglositem sig¢ i ja. Popedzili na stacj¢, mysleliSmy, Ze na roboty do Niemiec powioza. Jednak
nie. Trzeba im bylo ludzi na kolej, bo front si¢ juz na wschodzie walil. Silg pchali na
parowozy, transporty z bronig, z amunicjg szly i szly przez Lublin. Mnie si¢ jako$ udato
wykrecic, ze to $lusarz bytem, zatrudniono mnie w parowozowni, zeby im postrzelane graty
znowu pod pare stawiaé. Myslatem tylko o tym, zeby uciec z roboty, co za przyjemnosé¢
Niemcom pomaga¢. Dopiero mnie starsi odpowiednio oswiecili. Byl tam stary $lusarz,
Zotadek Jozef - umart juz z dziesieé lat temu - méwi mi: ,,Kaminski, Z6ttodziob jeszcze jestes,
nic nie rozumiesz. Uciekniesz, a oni i tak ci¢ ztapig i swoja kare dostaniesz. A jesli nawet nie
ztapig - wezmg innego na twoje miejsce 1 robi¢ tez bedzie musial. Czyli nie tedy droga.
Pracowac trzeba, bo w ten sposob fachu si¢ uczysz, a fach bedzie potrzebny jak Polska znow
nastanie. Ale tez jak si¢ dobrze zrobito robote, to trzeba jg potem dobrze popsué, zeby
Niemiec nie miat pozytku. Znasz stowo sabotaz”?

Ten Zotadek jak do mnie mowil, duzo ryzykowat, bo wszak nie wiedziat, kim jestem,
moze kolaborant? Ale mowil, bo sg czasy i sytuacje, kiedy cztowiek musi cztowiekowi
wierzy¢. Tak wiec sabotowaliSmy. Najczesciej sypato si¢ piasek do maznic przy osiach. Jak
parow0z przejechal potem kilkanascie kilometréw, zacieral si¢ tak doktadnie, ze przez kilka
dni byt niezdolny do uzytkowania. Jednego z naszych Niemcy ztapali przy sypaniu piasku.
Skonczyt na Majdanku.

Ja czgsto bylem przydzielany do ekipy obstugujacej pociag ratunkowy. Jezdzito sie
nieraz kilka razy w tygodniu, bo partyzanci nie proznowali. Lecialy na minach pociagi, rwaty
si¢ tory 1 mosty. Trzeba bylo $cigga¢ porozbijane sktady ze szlaku, a ze wtedy juz dla
Niemcow kazda minuta wolnego toru liczyla si¢ na wage ztota, tyrali nami jak konmi. I cho¢
pot si¢ lal po karku, to jednak, panie, satysfakcja byla patrze¢ na pogruchotany sprzet, ktory
nie dotrze juz nigdy na front. W tym miejscu przypomniata mi si¢ rzecz, o ktorej bardzo mato
kto wie, wlasciwie wiemy tylko my, stara ekipa pociggu ratunkowego: czasem tak si¢
zdarzalo, ze ich straz kolejowa wykryla miny zalozone na torach i te miny trzeba byto
wygrzebywac z ziemi. To byla robota niebezpieczna, bo nigdy nie wiadomo, czy mina nie jest
tak skonstruowana, ze wybuchnie przy byle dotknigciu. Wiec na takie ,,0kazje” mieli
niemieccy saperzy zydowskiego chtopca, miat moze ze dwanascie lat, ktérego zawsze ze soba

wozili. Sami, dranie, ktadli si¢ na ziemi w bezpiecznej odleglosci, a to dziecko musiato



wydobywa¢ tadunek wybuchowy. Do dzisiaj widze¢ t¢ scen¢ na torach koto stacji Lipka. Jest
takie letnie, stoneczne popotudnie, §piewaja ptaki, poza tym cisza, spokoj, jakby wcale nie
bylo wojny, a Zydek czolga si¢ po wysokim nasypie kolejowym. My lezymy koto pociggu i
nic mu nie mozemy pomodc i krew mi oczy zalewa ze ztosci i nienawisci — a Niemcy si¢
$miejg i wotaja: ,,sznel, sznel!”.

No, to przeszto, nie wréci. Ala mys$lami, panie, do lat okupacji bedziemy wraca¢ jeszcze
dlugo. Chocby taki dzien jak dzisiaj: siedzimy sobie wygodnie w cieptym pokoju,
rozmawiamy, za dwa dni wigilia, juz si¢ atmosfer¢ §wiagteczna czuje, za dwa dni bedziemy sie
dzieli¢ optatkiem, zyczy¢ sobie wszystkiego najlepszego. Juz my teraz pelni jestesSmy tej
radosci, ktora nam si¢ szykuje. Pamigtam jednak dobrze, ze dwadziescia siedem lat temu, w
Wigilie 1943 roku dostatem od Niemca w pysk nie za sabotaz, nie za podziemng robotg, ale
za... $piewanie polskich koled. Na parowozowni, w czasie przerwy $niadaniowe;.
Siedzielismy w pakamerze, chleb jedli, kawg zapijali. Kto$ zanucit ,,W Zlobie lezy...”, my za
nim. | wtenczas wpada nasz werkmajster Cieslak - tak si¢ z polska nazywal - i wrzeszczy:
sabotaz, sabotaz! Zrobito si¢ pickto, bit, kopat, ledwie Ze nie strzelal. Dzisiaj mysle, ze moze
mial wtedy swoja racje. To byl jednak sabotaz, takie $piewanie koled. Sabotaz moralny.

Jak Niemcy zaczgli wia¢ z Lublina, zatadowali na osiem wagonow najcenniejsze
maszyny z parowozowni i chcieli wywiez¢ do swojego rajchu. Ale sig nie udato. Poszedt
piasek w maznice, popality si¢ osie. Zal bylo wagonéw zmarnowanych, ale sprzet
uratowali$my.

A na dworcu byt sadny dzien. 21 lipca ruscy odcigli lini¢ na Warszawe i ostatnie,
sformowane przez Niemcow sktady uciekaly na Rozwadow. 1 zaraz tez do miasta wkroczyta
Armia Czerwona. Jak si¢ tylko strzelanina uspokoita, poszediem do pracy, do parowozowni.
Bylo to rankiem 23 lipca. Przyszio tez kilku innych z naczelnikiem parowozowni, Skwarskim.
Nie, parowozow z poczatku nie reperowalismy. Raz, Ze nie byto czego reperowac, bo Niemcy
co mogli - zabrali, nawet najbardziej dychawiczne graty, a dwa - sprawg najwazniejszg byto
poszerzanie czesci toréw, zeby mogly wejs¢ rosyjskie pociaggi. Cala zaloga wtedy przez dwa
tygodnie, dzien i noC pracowata przy torach. Zanim si¢ nie ruszyt front na Wisle, w kierunku
warszawskim szedl tylko ruch towarowy, ale od strony Rozwadowa zostal prawie
natychmiast po wyzwoleniu wznowiony ruch pasazerski. Juz 5 sierpnia wyjechat z
Rozwadowa do Lublina pierwszy pociag osobowy, tylko ze nie dotart do samej stacji bo most
na Bystrzycy byt zerwany. Ale po tygodniu most odbudowano.

W parowozowni wszystko wracato do normalnego stanu. Teraz roboty bylo bez granic,
bo przyszty parowozy z Kielc i ze Skarzyska, A jeszcze wzdluz szlaku lezalo sporo maszyn
wysadzonych przez partyzantow, czesciowo rozbitych przez lotnictwo. Znowu jezdzilismy
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stawialiémy na tory, a innych ,,szabrowali§my” co tylko mozna. Bo w pierwszych miesigcach
krucho byto z czgSciami zamiennymi.

No, a Marcin, jezdzil wtenczas po kraju. Catymi tygodniami byt w podrézy. Prowadzit
sktady z amunicja, z zaopatrzeniem dla wojska w kierunku frontu, ktory coraz szybciej
uciekat przed nim na zachdd. Nigdy nie wiedzielismy, kiedy wréci z trasy, czy go w ogole
jeszcze kiedy zobaczymy. Nieraz bylo tak, ze przez calg noc szykowaliémy maszyng, na rano
stata juz pod cisnieniem, padali§my ze zmeczenia, a on wpadat na parowozownig¢, bywato, ze
1 dzigkuje zapomniat powiedzie¢, wyprowadzal parowo6z z hangaru i... znikal na cale
tygodnie. Maszynisci zyli wtedy troche jak Cyganie. Na szlak wyruszaly dwie ekipy, mieli za
tendrem przyczepiony wagon, w ktorym spali i w ktorym gotowali sobie jedzenie i co kilka
godzin zmieniali si¢ przy maszynie.

Teraz wszystko inaczej. Normalna praca. Od dwudziestu lat jestem brygadzista w dziale
napraw rewizyjnych, mam pod soba o$miu ludzi. Co miesigc kazdy parowoz przychodzi do
nas do przegladu, trzeba sprawdzi¢ kazda $rubke. My mowimy, ze maszyna ,,Staje na mycie”.
Usuwamy tez usterki ,,na biezaco”. Najczesciej sa w parowozach klopoty z automatami, ktore
ciagna wode z tendra do kotta. Ale zdarzaja si¢ tez usterki, o jakich nie mowi instrukcja, i
jakich nie opisano w podrgcznikach. Bo kazdy parowodz posiada swoje narowy jak kon. Jak sg
rozne rasy koni, tak istniejg rdézne rodzaje parowozéw. Inaczej si¢ narowi PT czyli parowoz
pospieszny, inaczej OS - 0sobowy, a jeszcze inaczej TY - towarowy. PT jest lekki, wysmukty,
o wysokich kotach, szybki, zrywny, ale mato wytrzymaty - dla mnie na przyktad kojarzy sig
on z koniem arabskim. A znowu TY - niski, przysadzisty, powolny, lecz mocny jak...
perszeron. My w parowozowni doglagdamy parowozu jak si¢ doglagda konia w stajni,
maszynisci do swoich parowozow przywiazujg sie, jak cztowiek przywigzuje si¢ do konia. To
zresztg nic, ze oni inaczej, a my inaczej czujemy maszyneg. Rzecz najwazniejsza w tym, ze my
jestesmy potrzebni maszynie, a ona nam.

No tak, zamiast o pracy w parowozowni, zaczeliSmy mowi¢ o koniach. Bo zresztg, co
mowic o pracy? Praca to nasze zyciowe zajecie. Jak spanie 1 jak jedzenie. Kiedy pracujemy
rodza nam si¢ dzieci i kiedy pracujemy - chodza do szkoty. Rzecz tylko w tym, zeby - jak
mawial majster Zoladek - zawsze zdawaé sobie jasno sprawe, Kiedy jest czas na psucie, a
kiedy na robienie dobrej roboty. I czy si¢ cztowiek naprawdg, szczerze zrdost ze swoja praca.
Ja mysle, ze si¢ zrostem. A przeciez kiedy$ ani mys$latem o pracy na kolei. I jeszcze teraz
Zona czasem powtarza: ,,Po co si¢ meczysz? Dwadziescia siedem lat przy parowozach - chyba
juz ci wystarczy. Idz do FSC, tam bedziesz 1zej pracowat i lepiej zarobisz”. A ja, cholera, nie

moge si¢ zdecydowaé. Co$ w tym musi by¢.
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