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NIEZWYKLE PODROZE KOLEJA NADWISLANSKA

Wcezesnym latem 1877 r. pan Jakub Goldszmit, dziennikarz i literat wspotpracownik
,»(Gazety Lubelskiej”, wybrat si¢ dla podratowania zdrowia do wod w Ciechocinku. Swoje
wrazenia z owej podrézy relacjonowat w kolejnych korespondencjach nadsylanych
ekstrapoczta do redakcji pisma. Pierwszym etapem wojazu byta Warszawa zawsze swieza,
wiecznie, jak prawdziwa kokietka usmiechnieta do kazdego obcego przybysza sie wdzigczqca i
tysigcem rozrywek uciech i rozkoszy wabigca go w swoje objecia.

Stangwszy w hotelu zabral si¢ zaraz pan Jakub do tworzenia pierwszej ,Kartki z
podrozy z Lublina do Ciechocinka”, ale nie tyle o Warszawie tym razem pisat, co 0 drodze,
jaka odbyl czeSciowo ,,0si3” czyli konnym dylizansem, a czg¢sciowo, od Iwangrodu
(Dg¢blina), koleja zelazng! Zachwycat si¢ komfortem jazdy 1 szybkoscig pociggu
»pocztowego”, ale zarazem skarzyl si¢ na niegrzeczno$¢ i nieuzytecznos¢ obstugi stacji w
Iwangrodzie, a takze na fatalng jakos$¢ potraw w tamtejszej restauracji.

Te korespondencje musiano czyta¢ w Lublinie z ogromnym zainteresowaniem, jako ze
zblizal si¢ termin zakonczenia ostatnich robdt przy linii kolejowej taczacej Lublin z
Warszawg. Senne i1 ciche miasto miato wkroczy¢ w zupetnie nowy rozdziat w swojej historii,
sta¢ si¢ jednym z glownych ogniw Kolei Nadwislanskiej, biegnacej z Milawy przez
Warszawe, Lublin i Chetm do Kowla.

Lublin czekat zreszta na potaczenie kolejowe juz od lat pigtnastu. Jeszcze w 1862 r.
pojawili si¢ tutaj inzynierowie dokonujacy pomiaréw pod przyszte tory i pod stacje. Prywatne
przedsigbiorstwo budowy kolei przewidywalo przeprowadzenie torow od pdinocnej strony
Lublina 1 zlokalizowanie dworca w dzielnicy Czwartek. Wywotlalo to sprzeciw Rady
Miejskiej, ktora uwazata takie rozwigzanie za niewygodne dla miasta. Postanowiono
opracowa¢ wlasng koncepcje, stawiajac na czele specjalnej komisji bylego lubelskiego
inzyniera gubernialnego, Feliksa L.odzia-Bieczynskiego. Bieczyriski - pisze autor wspomnien
0 nim - energicznie zabrat si¢ do roboty, niwelowal, mierzyl, obliczat koszty, wertowal akta
miejskie i ostatecznie sprawozdanie swoje dla rady miejskiej sporzqdzit.

Bieczynski uwazat, ze linia kolejowa powinna by¢ przeprowadzona po prawej stronie

Bystrzycy, a dworzec zbudowany w rejonie Bronowic. Rada Miejska w pelni zaakceptowata



jego projekt, ale tymczasem wybuchto powstanie styczniowe i realizacja budowy kolei
odwlekta si¢ o lat kilkanascie. Kiedy wreszcie sprawa znoéw stata si¢ aktualna,
budowniczowie przyjeli ogolne zatozenia Bieczynskiego, z tym jednak, ze stacj¢ kolejowa
umiejscowiono na przedmiesciu Piask, to znaczy tam gdzie dzisiaj znajduje si¢ dworzec.
Nawiasem mowigc, jeszcze na poczatku 1875 r., tuz przed ostatecznym zatwierdzeniem
lokalizacji, ,,grupa obywateli lubelskich” zwrdcita si¢ do generalnego gubernatora w
Warszawie z pisemng petycja o ponowne ,taskawe rozwazenie” sprawy budowy stacji od
strony Lubartowa.

W dniu 10 sierpnia (1875 r.) na przedmiesciu Piask w Lublinie panowatl ozywiony
ruch - pisze Henryk Gawarecki w ksigzce ,,O dawnym Lublinie” - Oto przedsigbiorcy
prywatni - panowie Gwozdiew i Zurawlew - rozpoczeli roboty ziemne. Przeszto 200
robotnikow sprowadzonych z guberni katuskiej i zakwaterowanych w miescie popisywalto sie,
wobec licznie zgromadzonych lublinian, zrecznosciq i silg w prowadzeniu niezwyktych
rozmiarow taczek. Roboty obejmowaly oprocz prac ziemnych budowe mostow, przepustow,
dworcow, budynkow, i urzqdzen stacyjnych. W poczgtkach 1877 roku prace byly juz
bardzo zaawansowane.

I oto péZznym wieczorem 6 sierpnia 1877 r. na stacj¢ kolejowa w Lublinie wjechat
pierwszy pociag probny, wiozacy komisje kolejowa kontrolujacg sprawnos$¢ techniczng
zbudowanej linii. Wie$¢ o majacym nastgpi¢ przybyciu pociggu obiegla lotem btyskawicy
cate miasto. Thumy ruszyly w strone przedmiescia Piaski i wkrotce przed stacjg zebrato si¢
kilka tysigcy 0sob. Biorac pod uwage, ze 6wczesny Lublin liczyt ok. 21 tysigcy mieszkancow,
byt to niemal exodus lublinian w kierunku nadciggajacej ,,rewolucji technicznej”. Owczesny
,LKurier Lubelski” opisuje tamte godziny w sposob roOwnie wyrazisty co dramatyczny:
Tloczono sie ze wszystkich stron, przeciskano najszczuplejszymi szparami, aby tylko
zobaczy¢... latarnie (...). Powazni mezZowie i podeszte matrony przeskakiwali w jednym skoku
sztachety, bunczuczna miodziez z odwagq godng lepszej sprawy stawiata  czolo
niebezpieczenstwu dostania si¢ na platforme. Nareszcie o godzinie 9 oswietlony trzema
kolorowymi latarniami nadszedt pocigg wiozgcy komisje odbiorczq i... finita la comedia.

Kazdy dzien sprawial teraz jaka$ niespodziankg¢. Gazety przynosily opisy podrozy
pierwszych wybrancow losu, ktorzy wkrecili si¢ do pociggéw probnych, przekazywano z ust
do ust opowiesci o mrozacych krew w zylach wypadkach kolejowych, jakie podobno
mnozyly si¢ na trasie. W cichym dotad miasteczku gospodarowali robotnicy, ludzie w
mundurach kolejowych, panowie inzynierowie z sumiastymi wasami, ze wszystkich stron
ciggnely bryki wiozace obywateli ziemskich przybywajacych w celu obejrzenia kolei,
przepytania si¢ 0 mozliwos$ci transportu i o ceny wielu produktéw, ktore zaczety i$¢ w gore. Z

wypiekami na policzkach czytano w ,,Kurierze” rewelacyjny ,,reportaz” o jezdzie pociggiem z



Warszawy do Lublina: Pocigg wyruszyt ku Lublinowi o godz. 10 min. 24 rano. Droga w ogdle
dobrze si¢ przedstawia i budzi w jadgcych otuche. Smetne tylko mysli naprowadza
mimowolnie gtod, staly towarzysz podrozy od Warszawy az do samego Lublina (...). Pani
jakas leczqca si¢ mineralnymi wodami przez calq droge literalnie nic nie mogta dostac¢ do
Jjedzenia. Inni mniej wiecej obficie uzywali gruszek... ZbliZzajqgc si¢ do Iwangrodu pocigg (...)
najechat na konny wagonik, lecz przy wolnej, jezdzie i przytomnosci obstugi nikt nie poniost
zadnej szkody (...) Od Nowej Aleksandryi (Putaw) okolica jest przesliczna i w zupetnosci
zastuguje na udzielanq jej nazwe Szwajcaryi Lubelskiej. Lublin widoczny z drogi zelaznej tak
jest malowniczy, ze przychodzi ochota oprawic¢ go w ramki.

Opowies¢ o pociggach pedzacych z zawrotng szybkoscig 35 wiorst (37,3 km) na
godzing i1 przebywajacych odleglos¢ z Lublina do Warszawy zaledwie w 7 godzin, wyzwalaty
wsrdd lublinian przemozng cheé zaznania wielkiej przygody. Totez kiedy w potowie sierpnia
rozeszla sie wies¢, ze tego a tego dnia, ze wzgledow reklamowych, kazdy kto chce, przejedzie
si¢ za darmo pociggiem probnym do Warszawy 1 z powrotem - chetnych nie brakowato.
Skandal wybucht w Iwangrodzie (De¢blinie) gdzie kazano wszystkim wysiada¢. Pociagg miat
jecha¢ dalej pusty, o pociggu do Lublina nikt nic nie wiedziat, a w dodatku stuzba stacyjna
o$wiadczyla, ze trzeba bedzie na trase¢ z De¢blina do Lublina wykupowa¢ bilety. Tumult 1
wrzawa zrobily si¢ wowczas okropne, bo wigkszo$¢ pasazeréw nie miala przy sobie
pieniedzy. W koncu jakos$ sprawe zatatwiono, ale przez kilka nastepnych dni prasa lubelska
rozpisywata si¢ na temat tego skandalu.

Inna dramatyczna przygoda spotkata lubelskich spacerowiczéw, ktorzy - ksztattujacym
si¢ wlasnie zwyczajem - podgzali wieczorem na spacer w kierunku dworca kolejowego, aby
przyjrze¢ si¢ manewrujagcym na torach lokomotywom, przekladaniu zwrotnic, zapalaniu
swiatet na semaforach i temu podobnym niezwyktym atrakcjom. Pocigg ztoZony z 4 wagonow
osobowych przybyt o godzinie zapowiedzianej i miano si¢ juz udac do domow, gdy nagle przy
dworcu lungt deszcz obfity, nad miastem zas przecigglymi, bezustannymi prawie
blyskawicami swiecita chmura i grzmiala rykiem rozhukanego Zywiotu. Zdalo sie, zZe cale
miasto ze swemi wiezycami, koputami, gromadq domow i wiankiem sadow - pisata obrazowo
»Gazeta Lubelska” - sczerniato nagle, lub znikneto w nieprzejrzanym tumanie. Zaskoczona
poza domem publicznosé, skryta sie do dworca i tam deszcz przeczekalta.

Mimo tej niespodzianie silnej burzy, ktéra poczynita bardzo znaczne szkody w miescie i
okolicy, termin otwarcia regularnego pofaczenia kolejowego Lublina z Warszawg zostat
zachowany, a wlasciwie pociagi ruszyly dzien wczesniej, 28 sierpnia 1877 roku. Tego dnia
Lublin wkroczyt w nowy okres swoich dziejow.

Na liczacej 433 wiorsty trasie z Mtawy do Kowla kursowaty codziennie w kazdg strong

dwa pociggi osobowe, cztery towarowe i dwa wojskowe. Pocigg osobowy, zwany tez



,pocztowym”, wyruszal z Mlawy o godz. 9.23 i w Warszawie byl o godz. 13.18. Tutaj
,odpoczywal” prawie dwie i pot godziny, mknal nastepnie do Lublina, gdzie przybywat
przed godz. 21.00 aby stangé wreszcie w Kowlu o 2.28 w nocy. Z Lublina do Warszawy
pociag pocztowy wyruszat o 8.36 rano, a na Pradze byl o 13.56. Drugi pociag, osobowo-
towarowy, wyjezdzatl z Warszawy o 23.03, a z Lublina 0 22.27, aby stana¢ na Pradze o godz.
5.33 rano. Za miejsca w wagonie [ klasy ptacilo si¢ do Warszawy 5 rubli srebrnych i1 11
kopiejek, w wagonie Il klasy - 3 ruble i 67 kopiejek, trzecia klasa kosztowata juz tylko 2 ruble
i 4 kopiejki. Za przewoz bryczek lub powozow, zajmujacych potowe lub wigcej platformy,
ptacitlo si¢ w pociggu pospiesznym po 16 kopiejek za wiorstg, a w pociggu osobowo-
towarowym tylko polowe tej sumy.

Bardzo ostry byl regulamin obowiazujacy podroéznych: Pijanych, na Zgdanie
pozostalych pasazerow, wysadzajq na pierwszej stacyi, przed ktorg ich zauwazono, bez
zwrotu naleznosci za reszte drogi. W wagonach i przedzialach przeznaczonych dla
niepalgcych nie wolno pali¢ tytoniu nawet przy ogolnem na to zgodzeniu sie podréznych,
Ten przepis zachowal sie niezmieniony do dzisiejszych czasow. [ wreszcie w damskich
przedziatach mezczyzni pod zadnym pozorem znajdowaé si¢ nie mogg. Naczelnikiem stacji
Lublin byt woéwczas (1878 r.) Strokowski, za$ naczelnikiem ,,dystansu”, czyli zapewne
odcinka kolejowego - niejaki Mikulski.

Pierwszy pocigg osobowy z Warszawy do Lublina miat pecha: pod Wawrem obruszyt
si¢ nasyp kolejowy, co spowodowato wypadnigcie lokomotywy z szyn. Zanim dano zna¢ do
Deblina, skad wyjechat specjalny pociag, ktory zabral pasazeréw i towary, mingto wiele
godzin 1 ostatecznie podrdzni przybyli do Lublina nie na 20.00 - jak przewidywat rozklad -
ale o kwadrans na trzecig z rana. Mimo Ze reperacja torOw pod Wawrem ciaggneta sie przez
kilka dni, ruch na trasie byt kontynuowany, a frekwencja podréznych dobra. (Pierwszego dnia
kasa kolei sprzedata biletow za 400 rubli).

Nowa linia kolejowa 1 jej obstuga musiaty si¢ dopiero ,,dotrze¢”, musiata si¢ réwniez
przyzwyczai¢ do kolei - 1 nauczy¢ ostroznosci - okoliczna ludnos$¢. Nic przeto dziwnego, ze w
pierwszych miesigcach mnozyty si¢ jeszcze wypadki, czasami zabawne, a czasami tragiczne.
Na przyktad na most kolejowy na rzeczce Czerniejowce wpadly ktorego$ dnia ,,rozbiegane”
mierzynki ciggnace kolaske i o wlos nie zostaty, przejechane przez pociag. Na szczescie
maszynista ostrzezony krzykiem przechodniow (!) zdazyt w odpowiednim momencie wlaczy¢
hamulce. Tragiczny wypadek zdarzyt si¢ 25 wrzesnia w Chelmie, gdzie przejechany zostat
przez lokomotywe wykonujgca manewry starszy zwrotniczy Wojciech Szalaj. W pewien czas
p6zniej pociag jadacy z Kowla do Lublina zabit migdzy Minkowicami a Trawnikami idacego
torami 60-letniego Grzegorza Bosego. Starzec, jak si¢ pozniej wyjasnito, zupetnie gluchy, nie

zareagowal na sygnaly dawane przez maszyniste.



Natomiast o swoistej ,,dzikosci” terendw, przez ktore przeprowadzono lini¢ kolejowa
moze $wiadczy¢ nastepujaca notatka w prasie lubelskiej z 18 grudnia 1877 r.: W okolicy drogi
Nadwislanskiej pomiedzy Rejowcem a Chetmem tak si¢ rozmnozyty wilki, Ze drozmicy w
obawie ich napasci nie chcg stuzby pelni¢ nocng porq i proszq o uwolnienie ich od stuzby (...)
Zarzqd drogi skomunikowal si¢ z wladzami administracyjnymi i wkrotce zapewne zarzgdzona
bedzie obtawa.

Tymczasem w samym Lublinie dzigki kolei wznoszono nowe budynki, rozbudowywaty
si¢ istniejace hotele. Od hotelu ,,Victoria” do dworca kolejowego kursowal konny omnibus,
liczba dorozek z kilku wzrosta do 75, droge do dworca wysadzono drzewami i1 ustawiono
przy niej 14 latarn. Porzadkowano zaniedbane skwery 1 parki. Przede wszystkim za$
przedstawiono Radzie Miejskiej do zatwierdzenia projekt zatozenia w Lublinie o$wietlenia
gazowego. W ciggu nastgpnych dwudziestu lat liczba ludno$ci miata si¢ podwoi¢ i
przekroczy¢ liczbe 50 tysiecy.

Mimo to przybylemu z Warszawy specjalnemu wystannikowi ,,Kuriera Codziennego”,
znanemu dziennikarzowi i pisarzowi Wiktorowi Gomulickiemu, ktory pisat wielki reportaz o
Kolei Nadwis$lanskiej - Lublin nie przypadl do gustu. Zreszta Gomulicki, ktérego cechowat
ciety jezyk, ,,przejechat si¢” po catej Kolei i w sposoéb dostowny i w przeno$ni: juz
warszawski dworzec na Pradze wykpit piszac, ze przypomina on troche chinska pagode,
troche indyjska $wiatynig, a najbardziej stynny ,,patacyk malp” w Paryzu. Po drodze dostato
si¢ Iwangrodowi za fatalny bufet i niegrzeczng obstugg, wreszcie zostal skrytykowany
dworzec lubelski za zbyt mala pojemno$¢. Natomiast nie miat racji Gomulicki gromigc
Lublin za §lepe nasladownictwo Warszawy, co mialo si¢ wyrazi¢ posiadaniem przez Lublin
Ogrodu Saskiego, hoteli: - ,,Angielskiego” i ,,Europejskiego” i wreszcie cukierni
Semadeniego.

Mozliwe, ze byla to brzydka zemsta dziennikarza za fakt zakldcenia mu w hotelu
spokoju nocnego przez jaka$ lublinianke z naprzeciwka, ktéra wyspiewywata bez konca
romans Koczubeja: ,,Powiedzciec mu”. W zwigzku z tym Gomulicki utozyt i opublikowat na
tamach swojej gazety parafraz¢ romansu:

Powiedzcie mu, zem widziat stawne miasto,

W ktorem jest wszystko, co Warszawa ma:

Gazety dwie, niedopieczone ciasto,

Kolej zelazna 1 blagierow ¢ma.

Stad na §wiat wyszli, procz Ochorowicza,

Junosza Klemens i Bolestaw Prus -

Wigc niech mu Allach dtugich dni uzycza

I niech mu szcze¢scia zesle caty... woz.



Rankiem nastepnego dnia redaktor Gomulicki udawat si¢ w dalszg podroz, do Kowla.
W owym czasie odej$cie pociggu sygnalizowano trzema kolejnymi dzwonkami, a przyjazd -
glosem trabki. Warszawski dziennikarz stal na peronie wmieszany w thum prowincjonalnych
pasazerow. Odezwala si¢ trgbka - pocigg nadchodzit. -Trqbig, nie przymierzajgc jak na psy! -
rzekt do mnie jakis kapotowy pasazer.

Tego rodzaju powiedzenia i reakcje kolejowej publicznosci miaty wkrétce znikngé na
zawsze. Teraz byly charakterystycznym przyktadem S$cierania si¢ nowego ze starym,
rewolucyjnych zmian, jakie niost za sobag wkraczajacy do Lublina - z pewnym wprawdzie
opoznieniem - wiek pary i zelaza.

91 lat pdzniej, 9 listopada 1968 r. o godz. 11.50 mial wjecha¢ na lubelski dworzec
pierwszy pociag elektryczny, z Warszawy. Byla to kolejna rewolucja na tej trasie, znacznie
skracajagca podr6z z Lublina do Warszawy. Wszak stynny pociag osobowy ,,nocny”
pokonywal dotad t¢ odleglo$¢ prawie w 5 godzin, co nie roéznito go az tak bardzo od
pierwszych pociagdéw Kolei Nadwislanskiej...

I tyle z okazji zblizajacej si¢ 100 rocznicy kolejowego potaczenia Lublina z Warszawa.

Pierwodruk: ,,Kamena”, 1977, nr 1, s. 1, 9-10.



