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PILOT HELIKOPTEROW

Ryszard Kosiol znowu zmienil specjalno$¢: z lotnika doswiadczalnego stat sie
agrolotnikiem. Pilotuje $miglowce jak dawniej, ale teraz interesuje go przede wszystkim
zastosowanie helikopteréw w rolnictwie. Od czasu, kiedy zorganizowat Wydziat Ustug
Agrolotniczych w Swidniku, lata po catej Polsce, przesiaduje w pegeerach dogladajac pracy
swoich podopiecznych; czasem znika na cate tygodnie. Kiedy si¢ do niego telefonuje,
odpowiadaja: ,,Kierownika nie mu. Pojechal wtasnie sia¢ do Iranu”. Albo do Libii, do Egiptu.

Rzadko mozna teraz spotka¢ Rysia Kosiola w dziennikarskim klubie ,,Nora” przy
Krakowskim Przedmiesciu w Lublinie? Rysia, doskonalego gawedziarza, mitego kompana,
z nieodtaczng fajeczka w zgbach, z troche kpiarskim usmiechem na twarzy - owego krepego,
na jezyka przystrzyzonego me¢zczyzng, z ktérego osobg zawsze kojarzy si¢ uczucie
zyczliwego stosunku do $wiata i... zapadu dobrego tytoniu. Jezeli juz znajdzie chwile
wolnego czasu, to pedzi nad Wisie, do ulubionego Kazimierza.

Kiedy bedziecie wjezdzali do tego miasteczka, zerknijcie na parking przy stacji obstugi
samochodow. W glebi placu, po prawej stronie, stoi dziwny wehikut - ni to autobus, ni to woz
cyganski z dziwaczng szklana kopulga na dachu. To letni domek Rysia Kosiota. Przerobit go
ze starego, wycofanego z eksploatacji wozu kontroli lotow 1 przyholowat ze §widnickiego,
lotniska ku satysfakcji wlasnej oraz przyjaciol, ktorzy zawsze znajduja w nim goscinnego
gospodarza.

Przeleciat catg Polske, zjezdzit kawal $wiata - pilotowat Smigtowce w Bulgarii i w
Iranie, prowadzil polski helikopter na wystawe lotnicza, w Le Bourget pod Paryzem, latat nad
Szwajcarig, Holandig i Stanami Zjednoczonymi.

Trzydziesci jeden lat za sterami i1 dopiero... czterdziesci cztery lata Zycia. ,,Naprzod,
naprzod!” oto dewiza Ryszarda Kosiofa. ,,Kto stoi w miejscu, ten si¢ cofa.” Uczyl go tego
przed laty cztowiek, ktory stat si¢ niejako ojcem duchowym Kosiota, pilot-instruktor Tadeusz
Gora, najpierw nauczyciel i wychowawca, a nastgpnie zwierzchnik mltodego entuzjasty
lotnictwa, stawiajacego pierwsze zawodowe kroki w aeroklubie w Bielsku-Bialej. Rysio
uwaza za swojg najcenniejszg zyciowa zdobycz: wlasciwy stosunek do zawodu, do pracy, do

zycia. Gora stale powtarzat podopiecznym: ,,Zyé, to znaczy co$ wiecej niz tylko lataé dla



samego latania. Liczy si¢ to, czego cztowiek w ogole dokona. A stowo ,,by¢”, ma si¢ kojarzyc
z ,,by¢ najlepszym”.

Zakochal si¢ Rysio Kosiol w lotnictwie jeszcze w dziecinstwie, obserwujac loty
szybowcowe na lotnisku pod rodzinnym Toruniem 1 rowniez, jeszcze jako dziecko, wzbit sie
pierwszy raz nad ziemi¢. Kiedy zaczatl lata¢c w Toruniu na szybowcach, mial zaledwie
trzynascie lat. Ktory to wiek skrzetnie ukrywal przed instruktorami, a kiedy si¢ wreszcie rzecz
wydata, musial stara¢ si¢ o pozwolenie na latanie az u samego ministra komunikacji.

Pierwszy raz wzial do reki drazek sterowy w 1946 r. Trzy lata pdzniej byt juz...
najmtodszym w Polsce pilotem samolotowym! Pisala o nim ,, Trybuna Ludu”, a zaraz potem
,Gazeta Torunska”. W jednym z numerow z 1949 r., wielki tytut glosit: ,,Ryszard Kosiot - 16-
letni torunczyk zostal pilotem.” Tu nastgpowat opis krotkiej, ale juz bogatej kariery syna
torunskiego strazaka, ktory fakt dostania si¢ na kurs pilotazu zawdzigczat organizacji ,,Stuzba
Polsce”. Witasnie w 1948 r. ,,SP” przejeta od aerokluboéw sprawy lotniczego ksztatcenia
mtodziezy. To réwniez ,,Stuzba Polsce” poparta starania mtodocianego entuzjasty lotnictwa
do Panstwowego Liceum Lotniczego w Bielsku Biate;.

Ale zanim przekroczyt progi nowej szkoty, byl jeszcze 6w wakacyjny kurs pilotazu
silnikowego w Ligocie Dolnej. W ciagu roku odbywaly si¢ cztery dwumiesigczne kursy dla
mtodziezy z calej Polski. Na kazdym kursie bylo nie wigcej niz trzydziestu uczestnikow.
Latano na samolotach Po-2, owych stynnych z czaséw wojny radzieckich ,,kukuruznikach”,
niewielkich, dwuptatowych ,parkotkach”, ktére swoja popularng nazwe wziely od
przekonania pilotow, Zze moga one wyladowacd, a nastepnie ukry¢ si¢ nawet na malenkim polu
kukurydzy. No i byli oczywiscie w Ligocie instruktorzy. Stare wojenne wygi. Ci -z 1,213
putku lotniczego Ludowego Wojtka Polskiego i ci z dywizjonow Latajacych nad Londynem i
Afryka. Pierwszym nauczycielem pilotazu byt dla Rysia Kosiota doswiadczony lotnik, ktory
w czasie wojny latal w Anglii na Lancasterach — Jan Kalfas. Ale nauczycielem, a takze
opiekunem i przyjacielem stat si¢ dopiero wspomniany juz Tadeusz Gora, kierujacy dalsza
lotniczg karierg Kosiota w Bielsku Biate;.

Stary doswiadczony lotnik upodobat sobie chtopaka, ktory wszystkie wolne chwile
spedzal na lotnisku, ch¢tnie pomagajac takze przy remoncie samolotow. Pienigdzmi wtedy
nie grzeszyt zupehie, i to do tego stopnia, ze mechanicy nazywali go — bez cienia ztosliwosci
- : ,,Ten, co si¢ zywi korzonkami”. Ale tez Rysio czul na co dzien i od $wicta Ow
Meissnerowski ,,wiatr w podeszwach”, ktory zapedzat bohateréw ksigzki lotnika-pisarza do
stynnej ,,Szkoty Orlat”. Sam wtedy, w 1950 roku, napisatl swdj pierwszy w zyciu, bardzo
jeszcze mtodzienczy ale szczery wiersz — ,,Wiatr w gtowie™: ,,Dreczeni tesknota w przestrzen

si¢ rwiemy. Ku niebu i stonicu, burzom, przygodzie [...]".



Tak wigc Gora faworyzowal wyraznie mlodego lotnika, ale byla to faworyzacja meska,
oparta na stawianiu coraz to wigkszych wymagan i trudniejszych zadan. Moze Gora
odnajdowat w Kostole siebie z lat miodzienczych? Sam zawsze siggal po rzeczy
najtrudniejsze 1 od innych tego wymagal. Przedwojenny jeszcze pilot, jeden z pionieréw
polskiego szybownictwa, pierwszy na $wiecie posiadacz zlotej odznaki szybowniczej z
trzema diamentami za przelot w 1937 r odlegto$ci 500 kilometrow, pierwszy Polak, ktory
otrzymal Medal Lilienthala - najwyzsze mi¢dzynarodowe wyrdznienie w lotnictwie
sportowym. Taki sam medal wrgczono w wiele lat pozniej Jurijowi Gagarinowi. W czasie
wojny Gora latat w Anglii w dywizjonem mysliwskich, a po wyzwoleniu wrocit do kraju i z
zamitowaniem szkolit mtodg kadre lotniczg. Dzisiaj, po wielu latach spedzonych w ludowym
lotnictwie i po przejsciu do rezerwy pik. pilot Tadeusz Goéra, znowu spotyka si¢ na co dzien z
Ryszardem Kosiotem. Od roku mieszka w Swidniku i jest jednym z najblizszych
wspoOlpracownikéw swojego dawnego wychowanka: pelni funkcje kierownika lotow na
lotnisku fabrycznym. W dalszym ciggu lata i nadal szkoli mtodych pilotow.

Niepowtarzalna indywidualno$¢, niekonwencjonalny instruktor! Kiedys, w czasie lotu
treningowego koto Bielska, kiedy samolot leciat do gory kotami a piloci zwisali gtowami ku
ziemi, zaproponowat ni z tego ni z owego Kosiotowi: ,,Stuchaj, a moze by$Smy tak przeszli na
ty?” Potrafit nieraz w czasie lotu dobrze zakpi¢ z mtodego, zbyt pewnego siebie pilota, ale
umiat si¢ takze po doskonatym locie zdoby¢ na wyznanie: ,,Przykro mi géwniarzu, ze ja juz
tak nie potrafie...”

Kosiot w Bielsku Bialej uczyt sie, pisat wiersze i... bit rekordy. W 1950 r. zaczal
pracowa¢ w Aeroklubie Bielskim jako instruktor-pilot. W tym wtasnie roku Andrzej Brzuska
i Kosiot pobili na szybowcu ,,Zuraw” w czasie jednego lotu az trzy rekordy Polski; w 1951 r.
Ryszard Kosiot pobit na szybowcu ,,Mucha” rekord Polski, lecac po stukilometrowym
trojkacie z przecigtng szybkoscig 40,63 km na godzing. W tym okresie spotkata go rdwniez
przygoda filmowa. Rezyser Leonard Buczkowski krecit w 1950 r. w okolicach Bielska Biatej
film ,Pierwszy start”, ktorego akcja dzieje si¢ m. in. na miodziezowym obozie
szybowcowym. Jeden z szybowcow pilotowat Rysio, a jednym z filmowych ,,szybownikow”
byt mtodziutki uczen todzkiego gimnazjum, Stanistaw Mikulski. Obydwoch wkrétce losy
zyciowe mialy skierowa¢ do Lublina. Kosiotl wspominajac dzisiaj tamte chwile powiada, Ze
debiutowat w filmie razem z Mikulskim, tylko ze Mikulski dalej zaszedt...

W 1952 roku, po zdaniu matury, dziewigtnastoletni absolwent technikum lotniczego
wsiadl do pociagu i ruszyt na spotkanie nowej przygodzie. A przygoda w owych latach byt
Swidnik koto Lublina, gdzie wtasnie rosta wytwoérnia sprzetu lotniczego. Mtody cztowiek

wysiadl pdzng nocg z wagonu towarowego na malenkiej stacyjce i... od razu zapadt si¢ po



kostki w bloto. W tamtych czasach, gdy deszcz popadal, po Swidniku mozna si¢ byto
porusza¢ tylko w gumiakach.

Ale pierwszy, najbardziej pionierski okres, mial juz przeciez Swidnik za soba.
Zaktadano Wytwornie Sprzgtu Komunikacyjnego w warunkach iscie spartanskich i, czasami,
W SposOb przypominajacy... prawie ze porady kulinarne. Jeden z pierwszych dokumentow
dotyczacych Swidnika, pismo ministra Przemystu i Handlu, skierowane w sierpniu 1949 r. do
rady gminnej podlubelskiej wsi Melgiew, brzmiat nastepujaco: ,,[...] Nalezy wykopaé¢ 2
hektary kartofli 1 wykarczowaé pobliski las nalezacy do miejscowych rolnikow, gdyz tereny
te sg niezbedne do zbudowania osiedla robotniczego”. [...] Wytwornia miata produkowac
samoloty ,,Junak” i Po-2 oraz szybowce szkolno-treningowe. Nikt nie przypuszczal, ze w
efekcie Swidnik stanie si¢ stynng wytwornia $migtowcow i motocykli. Przeciez helikoptery
dopiero zaczynaty podbija¢ lotnictwo, w Polsce byty prawie nieznane. W 1943 r. marynarka
USA wprowadzita na state do eksploatacji $miglowiec R4B konstrukcji naszego rodaka, 1.
Sikorskiego, w ZSRR biuro badawcze, zalozone w 1947 r. przez dr. Michaita Mila,
zaprezentowalo na pokazie w Moskwie w 1952 r. $miglowiec Mi-l. Zreszta Zwigzek
Radziecki w szybkim tempie miat si¢ sta¢ helikopterowym potentatem, produkujac szereg
roznych typow tych statkow powietrznych, sposréd ktorych najwickszy potrafi podniesé
cigzar przekraczajacy 40 ton. Juz w 1956 r. miata sic wznie$¢ nad Swidnikiem i przelecieé
nad dachami Lublina pierwsza, zielonkawego koloru, gto$no terkocaca ,,wazka”. Jej widok
budzit wowczas niestychang sensacje, a dzisiaj zrost si¢ niemal z lubelskim niebem.

Tymczasem jednak, w 1952 r. Swidnik mysglat tylko o skrzydtach 11 listopada 1952 r.,
dzigki entuzjazmowi 1 inicjatywie Zbigniewa Piaseckiego oraz braci Klimkiewiczow,
Zbigniewa 1 Zdzistawa, powstat tutaj Aeroklub Fabryczny, pierwszy w Polsce aeroklub
robotniczy. Wkrétce zreszta zmienit nazwe na bardziej oddajaca jego charakter: Aeroklub
Robotniczy w Swidniku. Pod reka byto przedwojenne lotnisko, klub otrzymat poniemieckiego
»Storcha”, a zaraz potem samolot Po-2 z demobilu, wymagajacy wprawdzie kapitalnego
remontu, ale zdolny do uniesienia si¢ w powietrze oraz dwa szybowce ,,Salamandra” 1 jeden
»ABC”. I tak si¢ zaczeto...

Entuzjastow latania nie brakowato, troche gorzej byto z kadra szkoleniowa. Ale wlasnie
na jesieni 1952 r. pojawit sic w Swidniku chtopak dziewigtnastoletni, o krétko ostrzyzonych
wlosach, ktory przyjechat z Bielska Biatej z dyplomem technika lotniczego. Nazywal si¢
Ryszard Kosiol, mial juz za sobg prawie siedem lat latania 1 wszystkie uprawnienia
instruktorskie w kieszeni. Nic dziwnego, ze to wlasnie on objat w aeroklubie stanowisko
szefa wyszkolenia i instruktora. To on nauczyl latania pierwszych miodych $widnickich
pilotow: Iren¢ Pietrzak, Jana Cholewke, Andrzeja Ciesielskiego, Juliusza Kalete, Wojciecha

Trawinskiego.



W 1957 r. Aecroklub Robotniczy w Swidniku posiadal juz 12 samolotow i 11
szybowcow, pracowaly aktywnie sekcje: modelarska i spadochronowa, do aeroklubu ciggnety
rzesze milodziezy. Powstata w Swidniku silna grupa pilotéw-akrobatéw z wielokrotnym
mistrzem polski w akrobacji samolotowej, Stanistawem Kasperkiem na czele. Sportowiec z
tutejszego aeroklubu, Henryk Ignasiak, zdobyt w 1959 r. pierwsza ztotg odznaka szybowcowg
z trzema diamentami. Aktywnie dziatali konstruktorzy. Kt6z nie pami¢ta owych doniesien
prasy o inzynierze Stanistawie Bieni, powtarzajagcym z niezlomnym uporem proby
wzniesienia si¢ w powietrze na zbudowanym przez siebie mig$niolocie-skrzydiowcu ? Kto
nie czytat z zainteresowaniem o jednym z seniorow polskiego lotnictwa, Pawle Zototowie,
rekonstruujacym w Swidniku samoloty sprzed 1 wojny $wiatowej - ,,Farmana IV” czy
,Bleriota XI”, 6w samolot, na ktorym L-Bleriot zadziwit caty §wiat, przelatujac w 1909 r. nad
Kanalem La Manche!

W 1963 r. wznowiono w Swidniku, po 24-letniej przerwie, Zimowe Zawody
Samolotowe, nawigzujace de tradycji zapoczgtkowanych tutaj w 1931 r. Lubelsko-Podlaskich
Zawodow Lotniczych (w ktérych zwykl byl bra¢ udziat doskonaly malarz, a mniej udany
lotnik - zwigzany z Warszawg i Kazimierzem prof. Tadeusz Pruszkowski). W 1964 r. dzigki
inicjatywie Ryszarda Kosiola zorganizowano przy aeroklubie pierwsza w Polsce sekcje
sSmiglowcowa, 1 wtasnie na skutek aktywnej dziatalnosci tej sekcji doszto po kilku latach do
Krajowych Zawodow Smigtowcowych, zas w 1971 r. - do pierwszych Smiglowcowych
Mistrzostw Polski.

Nie wybiegajmy jednak zbyt daleko w przyszto$¢. Bo $miglowce to nastepny etap
Swidnika i kolejny, wielki etap w zyciu Ryszarda Kosiota. To wiele lat pracy na stanowiskach
technika, a potem inzyniera kontroli technicznej, tysigce godzin wylatanych na helikopterach
w roli instruktora-pilota fabrycznego i wreszcie - odpowiedzialna funkcje kierownika
wydziatu prob i eksploatacji $miglowcow. Nie zdarzyt si¢ dotad w Swidniku ani jeden
wypadek w czasie lotow doswiadczalnych, chociaz - jak zawsze 1 wszedzie przy tego rodzaju
pracy - zdarzaly si¢ niebezpieczne sytuacje. Mozna wigc gratulowaé¢ Kosiolowi 1 jego
kolegom zaréwno precyzji oraz odpowiedzialnosci w dziataniu, jak 1 owego tuta szczescia,
tak potrzebnego w lotniczej sztuce.

Cztowiek, ktory pilotowat ze Swidnika do Warszawy pierwszy polski $émigtowiec, latat
na maszynach radzieckich, szwajcarskich, amerykanskich, holenderskich. Najmtodszy swego
czasu pilot Polski Ludowej. Biegly sadowy w sprawach lotniczych. Sedzia klasy
mi¢dzynarodowej w okregowym kolegium s¢dzidow sportow motorowych. Czlonek Polskiego
Zwigzku Zeglarskiego. Aktywny dzialacz spoleczny i partyjny. Z zawodu - réwniez

ekonomista, bo niezaleznie od pracy w Swidniku skoniczyt studia i zdobyt tytut magistra



ekonomii w Krakowskiej Wyzszej Szkole Ekonomicznej. Autor licznych artykutow w
fachowej prasie lotniczej...

Instruktor - pilot Tadeusz Gora nieomylnie postawit kiedys$ na swojego wychowanka.

Pierwodruk: ,,Kamena”, 1977, nr 14, s. 1,8-9.



