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FRUWAJACY ROLNICY

Kiedy to marzyliSmy o czasach, w ktérych ,traktory podbija wiosng”? Tymczasem
rolnicy przesiadajg si¢ juz z traktoro6w na samoloty. W coraz wigkszym stopniu nawozenie
pol, opryskiwanie upraw s$rodkami owadobdjczymi odbywa si¢ z powietrza. W jezyku
pilotdw pojawia si¢ nieznana dotad terminologia, a na potkach ich domowych bibliotek stoja
ksigzki traktujace o chemizacji czy mechanizacji rolnictwa. Mingly czasy, kiedy mato ktory
lotnik zdolny byt odr6zni¢ lucerng od bobiku...

W kraju 1 za granicg pracuje na roli ¢wier¢ tysigca polskich samolotow z Okecia, a oto
roénie juz grozny konkurent: Wydziat Ustug Agrolotniczych w Swidniku ze swoimi
helikopterami, cechujacy si¢ ogromng dynamika rozwoju, istnieje dopiero niespetna trzy lata,
a rolnicze helikoptery znane juz s3 w catej Polsce.

,»Robotnik Rolny” pisal w jednym z numeroéw z listopada 1976 r.: Nadszedt (...) czas
wlgczenia do produkcji rolnej agrolotnictwa, przy czym praktyka zaczyna dowodzié, ze w
rolnictwie nie mniej - a moze i bardziej przydatny niz samoloty jest helikopter. Gazeta
przytacza przyktad Kombinatu Panstwowych Gospodarstw Ogrodniczych w Pyrzycach, w
woj. szczecinskim, w ktorym wynajety w WSK Swidnik $miglowiec... w ciggu pierwszych
szeSciu godzin pracy wysiat nawozy na 70 hektarach pol przygotowanych pod zasiew rzepaku
- znecenie wigcej niz mogtby wysia¢ samolot w tym samym czasie. A ,,Gtos Pomorza” donosi
z entuzjazmem, ze pilot innego helikoptera ze Swidnika, Jerzy Dyczkowski, ustalil whasnie
swoisty, zyciowy rekord: w ciagu jednego dnia pracy w gospodarstwie Swierczyna podrywat
w powietrze swojg maszyne az 128 razy. W kilka godzin wysial na pole ponad 90 ton
nawozow. Przecigtnie dziennie rozsiewa po 50-60 ton.

W idealnych warunkach $miglowiec rolniczy moze w ciagu jednego dnia rozsia¢ 100
ton nawozow mineralnych lub dokona¢ opryskiwania $rodkami owadobojczymi na obszarze
1500 hektaréw. Dwa umieszczone po bokach $migtowca zbiorniki mogg pomiesci¢ po 350 1
nawozow sztucznych lub owadobdjczych pestycyddéw. Przy rozsiewaniu nawozow pilot
prowadzi maszyn¢ 30 metrow nad ziemia; przy opryskiwaniu leci na wysokos$ci 2-3 metrow.

Po czterech minutach lotu zbiorniki sa puste. Trzeba wraca¢ po nowy tadunek. Napeinianie



zbiornikow trwa przecigtnie okoto jednej minuty. I znowu w powietrze. Mordercza,
jednostajna, niebezpieczna praca!

Pilot zdany jest przede wszystkim na samego siebie. W maszynie nie ma poza nim
nikogo. Z ziemi lot obserwuje uwaznie dwoch mechanikow. Ci trzej ludzie ta wlasciwie cata
,baza agrolotnicza”, pracujaca gdzies daleko w terenie, czgsto z dala od uczgszczanych
szlakow komunikacyjnych, zagubiona wsrod pol uprawnych. Zaczynaja prace juz pod koniec
lutego, koncza - w listopadzie. Zastepuja prace 15 traktoréw z odpowiednimi maszynami
rolniczymi. W przypadkach szczeg6lnych, wymagajacych bardzo szybkiej interwencji, jak np.
atakujacego sady parcha jabloniowego, helikopter zastepuje 40 traktorow ze specjalnym
oprzyrzadowaniem! Czy wigec mozna si¢ dziwi¢, ze wielkie kombinaty rolne dobijajg si¢ o
swidnickie $migtowce?

Kiedy mgr Ryszard Kosiot organizowal Wydziat Uslug Agrolotniczych, miat do
dyspozycji zaledwie trzy maszyny. Dzi$ $migtowce pracuja w pigtnastu bazach polskich i
pieciu zagranicznych. Do konca 1977 r. liczba tych baz wzro$nie do dwudziestu pigciu. Ale
Centralny Zarzad Panstwowych Gospodarstw Rolnych zgtasza zapotrzebowanie na prawie sto
helikopterow w 1978, a na 158 w 1982 roku!

Ryszard Kosiot jako jeden z pierwszych polskich pilotow latat w poczatku lat
piecdziesigtych na dwuptatowych samolotach Po-2 opylajacych lasy zaatakowane przez
szkodniki. Byla to w owych czasach w Polsce zupelna nowos¢ i rolnicy ze zgroza czytali
zrzucane z samolotow ulotki, informujace o majacym wkrotce nastgpic ,truciu” lasow. Ale
nie byliSmy wowczas wcale tak bardzo opoznieni w pordéwnaniu ze Swiatowym
agrolotnictwem. Wprawdzie pierwsze proby wprowadzenia samolotow do rolnictwa siggaja
juz 1911 roku, wprawdzie zaczgto mowi¢ gltosno o agrolotnictwie w niektorych krajach na
przetlomie lat dwudziestych i trzydziestych, ale naprawde dopiero po drugiej wojnie
Swiatowej nastgpit dynamiczny rozwdj ustug lotniczych w rolnictwie. Potggami zaczgty si¢
stawa¢ przede wszystkim Stany Zjednoczone 1 Zwiazek Radziecki. Dzisiaj na catym $wiecie
zatrudnionych jest w rolnictwie okoto 24 tysiecy samolotéw i $migtowcdw, operujacych na
obszarze ponad poéttora miliarda hektaréw!

Mimo ubocznych skutkow powodowanych przez nawozy sztuczne, jestesSmy dzisiaj
zmuszeni do coraz, intensywniejszej chemizacji rolnictwa. Stosowanie nawozow sztucznych
podnosi wielokrotnie plony, a to ma ogromne znaczenie w sytuacji, w ktérej, w zwigzku z
gwaltownie wzrastajaca populacja, ludzkosci zaczyna grozi¢ widmo glodu. Wedtug statystyk
FAO, w ciggu ostatnich dziesigciu lat liczba ludzi na S$wiecie cierpigcych glod i
odczuwajacych na sobie skutki niedozywienia wzrosta z 300 do 450 milionéw. Futurolodzy
obliczaja, ze jezeli dotychczasowemu przyrostowi ludno$ci nie bedzie towarzyszyt

odpowiedni wzrost produkcji srodkow zywnos$ci, to za 30 lat w krajach potudniowo-



wschodniej Azji bedzie umieralo z powodu braku odpowiedniej ilosci protein dwoch ludzi w
ciggu kazdej sekundy. Obraz ponury, makabryczny i tylko dopuszczalny w teorii, ale
prognozy futurologdw nie zawsze si¢ sprawdzajg. ..

Zaden inny sposob nie zastgpi dzisiaj w rolnictwie, w tej mierze i na te skale -
samolotéw 1 helikopteréw. W Algierii zbiera si¢ z hektara zaledwie 6 kwintali pszenicy, a w
Holandii az 50 kwintali. Ale w Europie wklada si¢ w ziemi¢ 4 razy wigce] nawozow
sztucznych niz w USA, a 48 razy wigcej niz w Indiach! W Ameryce Potnocnej szkodniki
niszczg ok, 14 proc. zbiorow, w Europie - 18 do 30 proc a w Azji i Afryce - prawie 50
procent! Trudno sobie wyobrazi¢ zapobiezenie tej sytuacji bez mechanizacji rolnictwa, a
intensywnej i masowej chemizacji — bez szeroko stosowanego agrolotnictwa. Nic dziwnego,
ze w USA lata obecnie 8 tysigcy samolotow rolniczych: podobna sytuacja jest w Zwiazku
Radzieckim.

W 1973 r. Ryszard Kosiot jako stypendysta ONZ oraz ICAO (International Civil
Aviation Organization) przebywat kilka miesiecy w Stanach Zjednoczonych, realizujac
zaproponowany przez siebie program: Proby w locie i uzycie $miglowca w gospodarce.
Wtedy wlasnie mial mozno$¢ uczestniczenia w Migdzynarodowej Konferencji Agrolotniczej
w Las Vegas. Mowi, ze dopiero na tej konferencji uzmystowit sobie z catkowita jasnoscia,
jaki ogromny zasi¢g zaczyna obejmowac agrolotnictwo. W obradach brato udziat trzy i pot
tysigca 0sOb, omawiano szereg metod stosowanych w agrolotnictwie, prezentowano
najnowsze osiggniecia przemyshu lotniczego produkujacego dla potrzeb rolnictwa. Obok
samolotow byt réwniez $miglowce. Wiasnie wowczas zarazil si¢ agrolotnictwem po raz
wtolry.

W latach piecdziesigtych rozpoczynal si¢ dynamiczny rozwoj lotnictwa
smiglowcowego. Z kazdym nast¢gpnym rokiem ta dynamika zwigkszata sie. W 1960 r. np. w
USA i Kanadzie dziatalo 318 przedsiebiorstw uzytkujacych $miglowce, w osiem lat pdzniej
ich liczba wzrosta do 1023. O roli, jaka odgrywaja $miglowce w wielu krajach, czesto po
prostu w zyciu codziennym, niech $wiadczy fakt, ze dzisiaj szkoli si¢ w Stanach
Zjednoczonych wiecej pilotow smiglowcowych niz samolotowych. Odbywaja si¢ krajowe i
miedzynarodowe zawody helikopterowe, a nawet istnieje mi¢dzynarodowe Stowarzyszenie
pilotek $migtowcowych, popularne ,,Whirly Girls” (,,Wirujace dziewczgta™), wsrdd ktorych
obok pilotek zawodowych s3 rowniez zony czy teSciowe amerykanskich i australijskich
farmerow, latajace ze swych odleglych farm po zakupy do miastu.

Przy wszystkich swoich ,,narowach” ma $miglowiec szereg niezaprzeczalnych zalet, a
do najwazniejszych nalezy moznos$¢ pionowego startowania i ladowania, a wigc praktycznie -
obywania si¢ bez rozumianego w dotychczasowy sposob lotniska. I to jest wilasnie jedna z

tych przyczyn, dla ktorych helikopter zaczyna robi¢ coraz wigksza karier¢ w rolnictwie.



Wprawdzie na 24 tysigce maszyn rolnicze helikoptery stanowig jeszcze tylko 10 proc, ale ich
udziat bedzie si¢ stale zwigkszal. Szczegolnie w krajach o podobnym klimacie, jaki posiada
Polska.

W rywalizacji z samolotem $miglowiec zwyci¢za przede wszystkim dlatego, ze moze
wyladowa¢ na kazdym miejscu, na kazdym blotnistym polu, na zasniezonym lub
zlodowaciatym skrawku ziemi. Lotniskiem moze by¢ kazde wybrane przez pilota miejsce,
byle dotarta do niego cigzaréwka z zapasem srodkow chemicznych. Jest mato wrazliwy na zle
warunki meteorologiczna, nie przeszkadzaja mu roztopy wiosenne ani jesienne szarugi, ktore
zamieniajg samolotowe lotniska w grzaskie bajora. Ogromna zwrotnos¢, a takze mozliwos¢
zredukowania nawet do zera szybkosci lotu - wptywa dodatnio na rownomierno$¢ nawozenia.
| wreszcie - strumien podwirnikowy $miglowca moze - w miarg potrzeby - ,,wbija¢” niejako
srodki chemiczne w glebe. Lubelscy agrolotnicy probowali nawet siaé przy pomocy
helikopterow zyto i trawe 1 chociaz to eksperymenty, przeprowadzane w kraju i w Iranie, nie
zostaly jeszcze ostatecznie zakonczone, to juz teraz mozna mowic¢ o obiecujacych wynikach.

Sektor uspolecznionej gospodarki rolnej posiada dzisiaj w Polsce 3250 tym. hektarow
uzytkow rolnych, a w ciggu najblizszych pigciu lat ilo$¢ ziemi, na ktorej beda gospodarowaty
wielkie kombinaty rolnicze i pegeery, wzrosnie prawie do 4 milionéw hu. Coraz wigcej w
tych kombinatach i gospodarstwach ludzi, ktorzy swoja kierownicza praktyke odbywali w
ogromnych gospodarstwach na Wschodzie i na Zachodzie. Ci ludzie zetkngli si¢ juz nie jeden
raz z agrolotnictwem 1 przekonali si¢ naocznie o korzysciach, jakie ono przynosi. Nie ma
wiec chwili wypoczynku dla $widnickich agrolotnikéw i tylko nalezy im zyczy¢, zeby rozwoj
Wydziatu Ustug Agrolotniczych i1 zaplecza technicznego szedt w parze z zapotrzebowaniem.

Jeszcze tak bardzo niedawno temu zaczynali pierwsze proby w wojewodztwie
opolskim, na polach kombinatéw rolniczych : Kozle, Kietrz i Glubczyce, a dzisiaj latajg do
Iranu, Iraku, Syrii, Egiptu 1 Libii. Ale przede wszystkim pracujg w kraju. W 1976 r. odbyli
nad polskimi polami 35 780 lotow, a tylko w pierwszym potroczu tego roku - 54 225 lotow.
To znaczy, ze na obszarze 368 433 hektaréw wysiali ponad 31 tysigcy ton nawozow 1 wigcej
niz 2 tysigce ton pestycydow.

Kierownik 1 organizator calego tego ,latajacego pegeeru”, mgr-Ryszard Kosiot,
czlowiek, ktory przed laty chylkiem wymykatl si¢ na lotnisko z domu rodzicow, Moniki i
Maksymiliana Kosiotow, a ktérzy pdzniej pomagali mu jak mogli w zdobyciu zawodu
lotnika, ot6z Ryszard Kosiot twierdzi, ze nie zdotatlby nalezycie rozkreci¢ Wydzialu bez
pomocy zespotu ofiarnych, pelnych zapatu lotnikoéw, dla ktorych - jezeli zajdzie tego potrzeba

- tydzien przestaje si¢ dzieli¢ na dni pracy i na niedziele.



Mgr Inz. Zbigniew Michalek, dyrektor kombinatu PGR Glubczyce, cziowiek znany
wiekszosci Polski z telewizyjnej audycji ,,Wszystko za wszystko”, pisze z dalekiej
Opolszczyzny do Ryszarda Kosiotta list o jego latajacych rolnikach:

Glubczyce, 18.11.1976 r.

Skonczyta si¢ pogoda, ale rowniez i latanie, i zrobilo sie smutniej. Jasniejszymi
momentami okazujq sie wtedy podsumowania udanych prac, do ktorych zaliczam rowniez
proce Smigltowcem.

Zrobilismy w tym roku wiecej, ale i lepiej i bardziej wszechstronnie. (...) Dobrze spisali
sig Twoi pracownicy i jestem dla pilotow i dla obstugi pelen uznania. Bardzo Cig¢ prosze -
przekaz im to ode mnie, gdyz warci sq nie tytko zdawkowych, uprzejmych stow.

Kombinat nam sie zwieksza od stycznia o 2,5 tys. ha. (...) Zwigkszy si¢ powierzchnia
pracy dla smiglowca (...). Ulatwieniem w pracy zaldog i maszyny powinna byc¢ {gcznosc
radiowa, ktorg juz w kombinacie posiadamy.

List podobnej tresci wyrylam do dyrektora Lipiriskiego (z WSK Swidnik - przyp. red.).
Czynie to z okazji podpisywania nowych umow na rok przyszly, ktory oby byl rokiem
podobnym lub lepszym, czego Tobie i sobie Zycze. Dziekuje Ci, Kapitanie.

Jedne z tegorocznych nagrdd, przyznawanych przez ministra przemystu maszynowego
za wybitne osiggni¢cia nowatorskie i konstrukcyjne, przypadta w udziale zespotowi ludzi z
WSK  Swidniki. Nagroda ta, ,za zorganizowanie i wdrazanie $miglowcowych ustug
agrolotniczych”, objeto rowniez fachowcow ze Zjednoczenia Panstwowych Przedsiebiorstw

Rolnych w Opolu.

Pierwodruk: ,,Kamena”, 1977, nr 16, s. 7.



