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Z. dziejow lubelskiego przemystu

Maly zaklad kotlarski i trzech czeladnikow...

Ani sig¢ $nito, ani marzyto Albertowi Plagemu, Ze to jego wtasnie maty warsztat kotlarski przy
ulicy Bernardynskiej da poczatek dwom poteznym zaktadom przemystowym Lublina: ,,Zaktadom
Mechanicznym E. Plagego i T. Laskiewicza”, ktore z fabryki budowy maszyn i kottow
przeksztalcily si¢ w pierwszego w Polsce producenta samolotdw, oraz ,,Rektyfikacji Lubelskie;j”
Jana Czarnieckiego i jego spadkobiercéw. Tradycje produkeji podniebnego sprzetu
komunikacyjnego kontynuuje dzi§ WSK Swidnik, wyrobéw za$ spirytusowych — Lubelskie

Zaktady Przemystu Spirytusowego i Drozdzowego ,,Polmos” w Lublinie.

Rondle, wanny i aparaty gorzelniane

Poczatki dziatalno$ci przemystowej Alberta Plagego byly nad wyraz skromne. Sam jej inicjator,
przybyty z Niemiec, pobozny i pracowity ewangelik, zaczynal od matego, zatozonego w 1860 roku
zaktadziku kotlarskiego pod rozwojowa nazwa ,,Fabryka Wyrobéw Miedzianych A. Plagego” w
Lublinie, przy ulicy Bernardynskiej, na parcelach lezacych miedzy ulica Zmigrod i Miedziana,
ktora to uliczka zawdzigcza swa nazwe tej wlasnie fabryczce specjalizujacej si¢ w wyrobach z

miedzi.

Wedlug akt magistratu Albert Plage zamierzal w swoim zaktadziku wyrabia¢ rocznie nie wigcej
niz pie¢ aparatow gorzelnianych, prowadzi¢ ich reperacj¢ oraz wytwarza¢ rondle i wanny na
zamoOwienie. Do tego celu zatrudnit — na poczatek — tylko trzech czeladnikow. Tu trzeba
powiedzie¢, ze pan Albert Plage z tymi rondlami, wannami i aparatami gorzelnianymi trafit w samo
sedno miejskiego 1 wiejskiego zapotrzebowania. Pomimo silnej w tej branzy konkurencji zwigkszyt
produkcjg, zatrudniajac w 1896 roku juz 28 robotnikow, w 1898 — 50, a w 1899 —nawet do 90, co

na owe czasy bylo dowodem niezwyktej preznosci i dobrej kondycji zaktadu.

A jakie byly ,,owe” czasy, czyli druga potowa XIX wieku w Lublinie? Mowiac najogolniej, byt
to okres pierwszego skoku w kapitalizm. W Lublinie zaczat si¢ wtedy rozwijac¢ przemyst fabryczny
— mlynski, metalowy 1 skdrzany, ktorego Zroédtem sity bylty maszyny parowe — ,,ostatni krzyk”

owczesnej mysli technicznej. Powstaly wigc wtedy 1 rozwingly sig takie zaklady jak — pierwszy



mtyn parowy (1861) i piekarnia parowa (1863) Kosminskiego, mtyn parowy braci Brzezinskich
(1867), garbarnie migdzy innymi braci Domanskich, Luchta, Brikmana, fabryki maszyn i narzedzi
rolniczych (1881), cukrownia (1895), browar Vettera i wiele innych. W roku 1886 Lublin miat juz
16 zaktadoéw przemystowych, w ktorych byto zatrudnionych 521 robotnikow, w 1906 liczba
zaktadow wzrosta do 113, liczba za§ w nich zatrudnionych do 2 tysigcy. Ale warsztatowi Alberta
Plagego przy Bernardynskiej daleko bylo jeszcze do lubelskich potentatéw przemystowych, ktorzy
tak jak i on zaczynali od ,,zera”, od matych zaktadow, warsztatow i wytworni, wchodzac w spotki
1 koligacje z réwnie debiutujacymi w przemysle rodzinami, znajomymi, protegowanymi,
polecanymi itp., czy prowadzac interes we wlasnym rodzinnym kregu, jak Vetterowie, Domanscy,
Brzezinscy, Kraussowie. Przedstawicielem takiego ,,rodzinnego przemystu” jest chociazby Robert
Moritz, ktdry ozenil si¢ z panna Przybylska, corka krewniaka trzymajacego warsztat kotlarski przy
Krakowskim Przedmie$ciu, a po jej $mierci poslubit wdoweg po Bairdzie, rowniez z branzy

metalowej.

Albert Plage, poki nie dorodst i nie wyksztalcit sig jego syn Emil, chyba zbytnio na swojego
tescia Gedego, sukiennika z Konskowoli, nie liczyl, prowadzac sam swdj zaktad. Anna Justyna

Gede, jego zona, byla rownie pobozna i pracowita.

Determinacja pana Emila

Kiedy okazato sig, ze warsztat papy Alberta wraz z zatrudnieniem zwigksza obroty, syn Emil,
nie zwlekajac wiele, w 1897 roku odkupit go od ojca za sumg 18 950 rubli z mocnym
postanowieniem zbudowania solidnej, duzej i dochodowej fabryki. W 1899, skoro sig taka okazja
nadarzyta, kupil pan Emil plac na Bronowicach, folwarku juz poza granicami Lublina, i tam
przeniodst si¢ ze swoja Fabryke Budowy Maszyn 1 Kottéw. Postawil nowe pomieszczenia na zaktad

mechaniczny i dwie kotlarnie — zeliwna i1 miedziana, instalujac maszyne parowa o mocy 16 kM.

Zamierzal tam budowac kotty parowe réznych systemow, a wigc kotly specjalne do ogrzewania,
aparaty do cukrowni, kompletne urzadzenia gorzelni, browardéw, fabryk stodu, drozdzy, krochmalni,

syropu. Jako producent gwarantowat tez, ze wszelkie wyroby szwejsowane bgda najlepszej jakosci.

Niech nas jednak nie zwiedzie fakt, Zze poniewaz fabryka Emila Plagego powstata na
podmiejskim tereni, byta w jaki$ sposob oddalona od gtéwnego gospodarczego nurtu miasta, skoro
to przy gtéwnej ulicy — Krakowskim Przedmiesciu, a takze Swictoduskiej, Lubartowskiej,
Bernardynskiej i na Zamojskim Trakcie lokowaty si¢ zaktady 1 warsztaty. Nic bardziej mylnego!

Z chwila oddania do eksploatacji w 1877 roku potaczenia kolejowego Lublina z Warszawa
1 Kowlem, przedmiescie Bronowice stato si¢ takomym kaskiem dla powstajacego lubelskiego

przemystu, ktory lokowat si¢ ciasno 1 zgodnie wzdtuz ulic Leczynskiej i Krochmalne;.

Teren jako nadrzeczny, nadbystrzycki 1 nadczerniejowski byt nieco podmokty, ale za to tani!



Emil Plage wybral dobre miejsce dla swojej fabryki — blisko kolei i tuz przy wylotowej drodze
z Lublina ku Zamosciowi. Doprowadzit tez do zaktadu bocznice kolejowa, co udroznito jeszcze
bardziej plac miedzy ulicami Wronska i Lotnicza. Majac tak opanowany dostep do szlakow
komunikacyjnych, mégt wigc Plage zwigkszy¢ ilos$¢ i asortyment swoich wyrobow bez obawy

o zbyt. Co tez uczynit z wlasciwa mu determinacja.

W 1899 roku z utalentowanym i energicznym inzynierem Teofilem Emerykiem Laskiewiczem

zawiazal spotke na cale dziesiec lat.

W pierwszym roku XX wieku nowa firma otrzymata oficjalna nazwg ,,Zaktady Mechaniczne
E. Plage i T. Laskiewicz”. W 1901 roku obroty wzrosty do 260 tys. rubli, co w poréwnaniu z 40 tys.
osiagnigetymi w 1899 roku buto iécie ,,tygrysim skokiem”. W 1901 roku odbyta si¢ w Lublinie
stynna Wystawa Rolniczo-Przemystowa, urzadzona, na terenach przy ulicy Lipowej, z wielkim
rozmachem. Zmies$cito si¢ tam 30 pawilonéw ambitnych 1 konkurujacych ze soba firm. Jeden z nich
nalezat do zaktadow ,,E. Plage 1 T. Laskiewicz”, ktére za swoje wyroby zostaly nagrodzone wielkim

ztotym medalem.

Juz wtedy nabywcami kotlow i aparatow dla przemystu spozywczego byli producenci z kraju 1
odlegtych guberni cesarstwa. ,,Ztoty medalista” pomys$le¢ musiat tym bardziej serio o rozwinigciu
swoich przedstawicielstw w wielkich miastach Krolestwa Polskiego 1 imperium — w Warszawie,
Kijowie i Petersburgu. Do tego jednak potrzebny byt kompetentny, obrotny i lojalny pracownik
firmy. Znalazt si¢ taki.

Ach, ten Rehne!

Pan Ludwik Rehne, syn przedsigbiorcy z Bedzina, poliglota ,,szprechajacy* biegle kilkoma
jezykami, znat si¢ na biznesowej rzeczy. A chodzito o zdobycie przez wyroby firmy ,,E. Plage 1 T.
Laskiewicz” samego Petersburga! Kto ,,mial” Petersburg, ten mdgt liczy¢ na intratne zamodwienia,

kto wie, moze nawet od instytucji rzadowych?

Przedstawicielem lubelskiej firmy ,,E. Plage i T. Laskiewicz” w Petersburgu zostat pan Ludwik
Rehne, wspotpracujac z zaktadem do 1914 roku. Wiedziat on, ze im lepsza pozycja jego firmy
w miescie nad Newa, tym wigksza gwarancja wysokich i dtugoterminowych zyskow. Zacierat wigc
zapewne z ukontentowania rece, bo oto zdobyt nowe rynki zbytu — Port Artur, obwdd freganski
1 inne zakatki rozleglego imperium dwugltowego orta. Nie méwiac juz o nabywcach krajowych,
ktérzy po zdobyciu przez firmg zlotego medalu na wystawie z tym wigkszym byli dla niej
respektem i nicodmienng chgcia nabywania jej wyrobow. A pan Rehne poszedt dalej i nawigzat

kooperacjg z tak znanymi firmami jak ,,Alfa Nobel” czy ,,Westinghiouse”.

Te kontakty spowodowaly zmiang profilu produkcji. Juz nie tylko kotly gorzelniane — rodzinna

jakby specjalno$¢ — byty na ,tapecie”, lecz coraz czesciej kotty okretowe o zwigkszonym rezimie



technologicznym. Wyzsza jako$ tych wyrobdw pociagngla za soba wigksze zyski. W 1913 roku
firma sprzedata wyroby na taczna sumeg okoto 450 tys. rubli. Dobijata si¢ jednakze do dobrych
zamowien rzadowych. W 1913 roku podpisana zostata z Towarzystwem Rosyjskich Fabryk
Artyleryjskich umowa na dostawe kotléw dla okretow wojennych na niebagatelna sume 107 tys.

rubli.

Przychodzito firmie takze wykona¢ czasami zamowienia ,,pozaprodukcyjne” — jak na przyktad
dostarczenie ogromnych zbiornikéw nafty dla Bucharskiego Towarzystwa Kolei Zelaznych.

Dlaczego nie?

Superoferta

Nagle, na fali przedwojennych, nieprawdopodobnych czasami zamowien, trafita si¢ superoferta!
4 maja 1914 roku ,,Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz” otrzymaty list z propozycja
uruchomienia juz nie kottow, ale... kadluboéw pelnomorskich okrgtoéw wojennych! Kto zamawiat?
Iwan Zablin, wtasciciel przedsigbiorstwa stoczniowego w Nowogrodzie. Byt on chetny obstalowac
natychmiast sze$¢ takich kadtubow, szykujac dalszych szesnascie w roku nastgpnym. Oferta
przewidywala catkowitq ich produkcj¢ w Lublinie oraz montaz przez ekipg fabryczna w

Nowogrodzie.

Pan Zablin czekat na wyceng i warunki realizacji tego zamowienia. Czy doszto ono do skutku?
Nie wiem, nie zachowaty si¢ bowiem dokumenty, z ktorych mozna by si¢ dowiedzie¢ o dalszych

losach tej superoferty. Zaktad gotowy byt ja przyja¢ i wykonac.

Bytby to zwrotny punkt w krotkich, ale intensywnych dziejach firmy. Tymczasem wybuchta I

pierwsza wojna $wiatowa.

Kuchnie, menazKki i kociolki

W lipcu 1915 roku wycofujace si¢ z Lublina wojska rosyjskie zarekwirowaty — ile si¢ tylko dato
—maszyny 1 urzadzenia przemystowe, niszczac po drodze wiele budynkoéw fabrycznych. Lupem
padly cenne miedziane czg$ci do maszyn, kotty miedziane 1 wszelaka aparatura. ,,Przydaly” si¢
zerwane tory kolejowe, mosty, bramy itp. ,,Wsio byto nada”. Zniszczeniu ulegly gorzelnie,
rektyfikacje, wytwornie klinkieru. Z kolei wojska i wladze austriackie, kiedy tylko wkroczyty do
Lublina, zarzadzity remanent tego, co w zaktadach produkcyjnych jeszcze zostato — doktadnie co
do gwozdzia. Scistej ewidencji podlegaty wszystkie firmy zatrudniajace powyzej szesnastu
robotnikow. Zaktady ,,Plage i Laskiewicz”, ktore przed 1914 rokiem, podobnie jak Vettera,
Domanskiego, Moritza, zatrudnialy kilka setek pracownikow, w czasie wojny miaty ich na stanie

co$ ze trzydziestu.



Wszystkie zaktady musiaty zmniejszy¢ produkcjg, ubiegac si¢ o koncesje oraz dostawg
surowcow, ktorych ciagle w latach wojny brakowato. Firma ,,Plage 1 Laskiewicz” jeta sig —
z koniecznosci — wyrobu kuchni polowych, menazek i1 kociotkdéw, zgodnie z ,,trendem”

produkowania czegokolwiek na potrzeby gospodarki wojenne;.

Po raz pierwszy samoloty!

Koniec wojny stat si¢ nowym poczatkiem dla zaktadu, ktéry catkowicie zmienit profil
1 charakter produkcji. Zmienili si¢ tez — 1 to od dawna — jego witasciciele. W 1909 zmart nagle
1 bezpotomnie w wieku 41 lat Emil Plage. Spadkobiercami zaktadu zostali zyjacy jeszcze rodzice —
Albert i Anna Plage, wdowa po Emilu, cztery siostry Emila — Leokadia, Justyna, Wilhelmina
i Gabriela, oraz brat Edmund. W ich imieniu firma dalej zarzadzali inzynier Teofil Laskiewicz
1 Jozef Laube. Rok, dwa lata p6zniej pomarli starsi panstwo Plage, rodzenstwo za$§ odsprzedato
swoje udzialy inzynierowi Laskiewiczowi — 10 procent i inzynierowi Kazimierzowi
Arkuszewskiemu — 90 procent, zastrzegajac dla firmy dawna nazwg ,,Zaktady Mechaniczne

E. Plage i T. Laskiewicz”.

Inzynier Arkuszewski — wielki entuzjasta przemyshu lotniczego, majac do dyspozycji swietna
1 doswiadczong kadre, najlepsze, jakie mozna byto mie¢ wyposazenie, wtasne biuro techniczno-
projektowe oraz wszystko inne, co potrzebne byto do produkcji... samolotéw — postanowit je
produkowac! W dawnej kotlarskiej firmie zatozyt nowoczesny dzial lotniczy. Ale to nie wszystko.
4 pazdziernika 1919 roku, jako przedstawiciel 1 wlasciciel zaktadow, zwrécit sig oficjalnie na

pismie do inspektora wojsk lotniczych z intencja uruchomienia w Lublinie produkcji samolotow.

Nie mogt wybraé lepszego czasu! Odpowiedz nadeszta 14 lutego 1920 roku. I brzmiata tak: Po
wczesniejszym komisyjnym sprawdzeniu przydatnosci zaktadu do podjgcia produkeji lotniczej
przyszty zamowienia na dostawe 300 sztuk samolotow jedno- i dwuptatowych mysliwcow typu
Ansaldo A-1 ,,Balilla” oraz maszyn typu Ansaldo A-300 na wtoskiej licencji. Ten typ maszyn
stanowil bowiem wyposazenie wigkszo$ci jednostek naszego lotnictwa. Pierwszy polski samolot
zbudowany w polskiej fabryce samolotow w Lublinie wzlecial w niebo 19 czerwca 1921 roku. Po
nim poszybowaly nastgpne, ktore, niestety, dos¢ szybko i nie bez powodu nazwane zostaty

,latajacymi trumnami”.

Afera czy pech?

Z taSmy montazowej zaktadow schodzity kolejne maszyny, ale coraz gorszej jakosci. Gdybyz
tylko staty w hangarach! Ale przeciez stuzyly w wojsku, a tu przy ich oblatywaniu zaczgtly si¢
zdarza¢ coraz czg$ciej tragiczne w skutkach wypadki. W 1921 roku podczas wykonywania ewolucji

na samolocie mysliwskim zging as §wiatowego lotnictwa — pilot Adam Haber-Wtynski. Rok pdzniej



z powodu oberwania si¢ skrzydel w samolocie typu Ansaldo zgingli chorazy J. Ryba i sierzant

W. Gorski. Maszyny z fabryki Plage i Laskiewicz” obrasta¢ zaczely zla, acz niezawiniona stawa.

Wyniki raportu wojskowego z 1924 roku byly druzgoczace: na 110dostarczonych z Lublina
maszyn, 18 uleglo wypadkom, z czego osiem pociagnglo za soba dziewig¢ ofiar $§miertelnych. Jedna
tylko nastapita z winy zaktadu. Przyczyna pozostatych byta niesprawnos$¢ silnikow sprowadzonych

z Wtoch oraz niedoktadnos$¢ samej dokumentacji.

W efekcie wtadze wojskowe rozkazaly zaniecha¢ wykonywana lotow na lubelskich maszynach.

Ich produkcja zostala wstrzymana.

Stynne ,,R-ki”

Z}a passa Zaktadow ,,E. Plage i T. Laskiewicz” nie trwala dlugo. Po zmianie szefostwa,
reorganizacji firmy, modernizacji urzadzen i ogélnie powaznym zastanowieniu si¢ nad ty, co dalej —
wilasciciele zaktadow przystapili do budowy samolotéw, na francuskiej tym razem licencji 1 przy

pomocy francuskich specjalistow.
W niebo wzleciaty nowe samoloty typu ,,Potez 15 i Potez 25”.

Wtadze wojskowe zamowity ich 150 sztuk, bedac pewne iz, pod kierunkiem akceptowanego
przez nie dyrektora naczelnego inzyniera Zakrzewskiego jakos¢ tych maszyn bgdzie bez zarzutu.
I byta.

Zaktady jednak nie zrezygnowaly z wprowadzenia w czyn wtasnej mysli technicznej. W 1927
roku, kiedy gldownym konstruktorem zaktadoéw zostal inzynier Jerzy Rudlicki, ktory juz
w gimnazjum konstruowat swoje latajace maszyny, a potem w Paryzu ukonczyt Wyzsza Uczelnig
Lotnicza, w Zaktadach E. Plagego 1 T. Laskiewicza miat dobre pole do popisu. I takoz popisal si¢
serig stynnych ,,R-ek”, od swojego nazwiska. Byty to ptatowce R-VIII, R-X, R-XIII typu liniowego,
bombowego i turystycznego oraz ,,pasazery” R-XIX i R-XI, a takze sportowy Lublin R-XII i
holenderskie Fokkery.

W biurze konstrukcyjnym inzyniera Rudlickiego powstato wiele oryginalnych i nowatorskich
rozwiazan technicznych, jak chociazby stynne ,,usterzenie Rudlickiego”, czyli utozenie sterow w
ksztalcie litery ,,V”, bedace wowczas absolutnym hitem, stosowanym réwniez w dzisiejszych

samolotach i szybowcach.

Nowe maszyny Zaktadéw E. Plagego i T. Laskiewicza z Lublina staly si¢ stawne tym bardziej,
kiedy zaczely wygrywac w lotniczych konkursach i rajdach. Na przyktad w 1929 roku pilot
Makowski na Lublinie R-Xa z mechanikiem Weimanem odbyli szcz¢§liwy lot z Poznania do
Barcelony. W 1932 roku pilot T. Karpinski na samolocie tego samego typu ,,oblecial”” dookota

Europe, pokonujac 6450 kilometrow. Po zmodyfikowaniu tej maszyny odbyl na niej w 1933 roku



rajd dookota Afryki i Azji, przebywajac w ciagu 108 godzin lotu prawie 15 tys. kilometrow
podniebnej drogi. Furore na migdzynarodowym konkursie lotnictwa sanitarnego w Madrycie w
czerwcu 1933 roku zrobita lubelska maszyna R-XVI, bijac na glowe stawne sanitarki amerykanskie,

francuskie 1 angielskie.

Glosne ,,bum”, czyli krach

Wydawato sig, ze nad zaktadami otworzyto si¢ ,,lotnicze” niebo, te dobra passa bgdzie trwata
wiecznie. Tymczasem nieznaczne, co prawda, ale usterki, ktore wystapity w stynnej wersji
samolotu R-XIII, najliczniej produkowanego w lubelskich zaktadach, staty si¢ powodem
bankructwa firmy. Departament Lotnictwa cofnat swoja ,,rekomendacj¢”, wydajac tym maszynom
jak najgorsza opini¢. Wycofane tez zostaty wszystkie zaméwienia. W 1935 roku firma ,,Zaklady

Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicz” w Lublinie upadta.

Z poczatkiem 1936 roku zostala upanstwowiona, powaznie zreorganizowana i przemianowana
na ,,Lubelska Wytwornie Samolotéw”, ktora nowa produkcja samolotow typu LWS-3 , Mewa”,
RWD-14 ,,czapla” i LWS-6 ,,Zubr” oraz sanitarnych LWS-2 zapracowata na swoje dobre imieg.

Krotki final z karoseria

,Zaktady Mechaniczne E. Plage i T. Laskiewicza” nie tylko samoloty ,,hotubity” w swej
produkc;ji.

W latach 1925-1933 specjalnie uruchomiony dziat karoserii zajmowat si¢ produkcja nadwozi
samochodowych dla autobuséw o nazwie ,,Ursus” 1,,Somua” oraz dla sasmochodéw osobowych
takich marek jak ,,Buick”, ,,Chrysler”, ,,Auburu”, ,,Hotchkiss”.

Trafiaty si¢ tez zamowienia na tak egzotyczne karoserie jak ,,Faux-cabriolet” z 1927 roku na
podwoziu ,,Chrysler Imperial”. To byto dla ekstra klienteli. Auto takie posiadal ordynat Konstanty

Zamoyski. Czy tez unikatowy pod wzgledem rozwiazan technicznych samochod ,,Cord-29”.

Dziat produkcji karoserii w ,,Zaktadach E. Palge i T. Laskiewicza”, podobnie jak i dalsze dzieje
zaktadu — od momentu powstania Lubelskiej] Wytworni Samolotow — prosilby si o osobne

opowiadanie.

Postaramy si¢ znalez¢ dla tego tematu czas 1 miejsce.

A Rektyfikacja?

Tu musimy si¢ cofna¢ do 1906 roku. Emila Plage posiadajac juz dobrze prosperujace ,,Zaktady



E. Plage i T. Laskiewicz” w Bronowicach, postanowil na lesnej dziatce o powierzchni 5,4 ha we wsi
Dziesiagta w gminie Zemborzyce zbudowac i uruchomi¢ rektyfikacje¢ spirytusu. Wedtug akt
lubelskiej Izby Skarbowej Rektyfikacja rozpoczeta prace 27 stycznia 1907 roku ,,sita” dwunastu
robotnikéw 1 trzech pracownikdéw administracyjno-handlowych. Poczatkowo wiascicielem tego
zakladu byl Emil Plage, a praca rektyfikacji kierowat inzynier Jan Walery Czarniecki. Za niedlugo
ozenil si¢ on z panng Gabriela Matylda Plage, ktéra zapewne wniosta mu w wianie t¢ Rektyfikacjg 1
polowe Zaktadow Mechanicznych. Nic bowiem nie byto stycha¢ o tym, by sig tes¢ do tej firmy
wtracat. Owszem, udzielane byly Rektyfikacji pozyczki i kredyty. Wybudowana w 1908 roku
gorzelnia melasowa produkowata 6 tys. litrow spirytusu surowego na dobg. Z melasa nie byto
problemu, bowiem sprowadzano ja z sasiadujacych przy ulicy Krochmalnej cukrowni. Rektyfikacja
przy ulicy Spotdzielczej 6 wyposazona byta w silnik o mocy 6 kM, aparat Savallea i mogla na dobg

wyprodukowac nawet 10 tys. litrOw spirytusu.

W 1913 roku ze wzgledu na konieczno$¢ utylizacji wywaru melasowego trzeba byto zbudowac

spalarni¢. Otrzymany w tym procesie weggiel wywarowy wykorzystywano w przemysle.

Dziatania wojenne oraz ,,gospodarzenie si¢”” wojsk austriackich w Lublinie spowodowatly
czgsciowe zniszczenia w zakladzie. Jan Czarniecki wydzierzawit wiec swoja Rektyfikacje panom
St. Sliwinskiemu, W. Kulmanowi i R. J. Zylberowi, ktorzy zadali sobie trudu jej odbudowy i
uruchomienia tak gorzelni, jak i rektyfikacji. Zbudowali tez wytworni¢ wodek czystych o sporej
wydajnosci 1000 butelek na dobg. Po utworzeniu Panstwowego Monopolu Spirytusowego

wytwornie t¢ zlikwidowano.

Po 1926 roku uruchomiona zostata fabryka potasu. Ale to byto juz w rok po $mierci Jana W.
Czarnieckiego. Nie zdazyl nawet pozostawi¢ testamentu, nie zawarl tez umowy przedslubnej z
pozostata po nim wdowa Gabriela Matylda z domu Plage. Jedynymi spadkobiercami z mocy prawa
zostalo dwoje nieletnich Czarnieckich — Anna i Emil, ktérzy dziedziczyli zaklad i majatek w
réwnych 1 niepodzielnych czgéciach. Natomiast wdowa po Czarnieckim otrzymata jedna trzecia

majatku. Tak zdecydowala przed Sadem Pokoju walna rada familijna.

Do podziatu pozostawaly tez dobra ziemskie Siedliszczki w powiecie lubelskim, liczace 814
morg i 83 prety, wraz z catym urzadzeniem i inwentarzem zywym. W sprawach majatkowych
rodzina Czarnieckich stawiata si¢ przed znanymi wowczas notariuszami — Karolem Katuzynskim i

Stanistawem Bielskim.

Plage, Czarnieccy Laskiewicze

Po uzyskaniu petnoletnio$ci prawowitym wlascicielem Rektyfikacji zostal Emil Czarniecki,
dzigkujac inzynierowi Mieczystawowi Zawadzkiemu za pelniona nad nim i zakladem z mocy prawa

opieke.



W 1934 roku cofnigta wigc mu zostata substytucja. Emil Czarniecki podjat dzielo ojca, czyli
dalsze prowadzenie zakladu o petnej nazwie ,,Rektyfikacja Lubelska Spadkobiercow Jana
Czarnieckiego”, ktory w rekach tej rodziny pozostawat do 1944 roku. Dyrektorem Rektyfikacji
zostal inzynier Roman Konstanty Laskiewicz, syn Teofila Emeryka i1 Zofii z Eustachiewiczow. Nie

bez powodu, bowiem inzynier Laskiewicz ozenit si¢ z mtoda Anna Czarniecka.

Mtodzi Laskiewiczowie zamieszkali przy ulicy Narutowicz 25. A na wakacje mieli do wyboru

pobyt albo w Jakubowicach Murowanych Laskiewiczéw, albo w Siedliszczkach Czarnieckich.

W tym samym — 1925 roku- co i Jan Czarniecki zmart byt Teofil Emeryk Laskiewicz, syn
Konstantego 1 Melanii z Nagorskich. Pochodzit on z kolejarskiej rodziny ze Skierniewic. Ukonczyt
Instytut Technologiczny w Petersburgu, pracowat u Lilpopa oraz w Biurze Technicznym
J. Arkuszewskiego w Lodzi. Byl tez przedstawicielem tej firmy w Odessie. W 1899 wszedt w
spotke z Emilem Plage, zapracowujac uczciwe na prestiz firmy. Byl wspotzatozycielem, prezesem
1 cztonkiem wielu towarzystw 1 stowarzyszen branzowych w Lublinie, mi¢dzy innymi Oddziatu
Stowarzyszenia Technikow, Towarzystwa Rzemiosta i Handlu, Lubelskiego Towarzystwa
Dobroczynnosci. Jego syn — Roman Konstanty (1903-1970), ukonczyt Wydzialt Mechaniczny
w Caen we Francji, w latach 1929-1935 pracowat w Zaktadach Mechanicznych, dyrektorowat
Rektyfikacji. A po $mierci zony Anny — w 1934 roku — zrzekt si¢ spadku na rzecz dyrekcji PMS.
W latach 50. kierowal zespotem Centralnego Biura Projektow Przemystu Rolno-Spozywczego, a od

1968 roku byt rzeczoznawca miedzy innymi w CHZ ,,Cekop”.

...Jak si¢ to wszystko ciekawie splotto: male warsztaty ojcoéw, duze ambicje 1 wyksztatcenie
synow, ich osiagnigcia — czasem porazki, cenna spuscizna i tradycja, wzajemne powigzania 1
koligacje, wzmacniajace ich i dodajace sity, by dokonywaé skoku w kapitalizm. Ich sukcesy,
pomys$lnos¢ i dostatek budowaty pomyslnos¢ i sukcesy panstwa. Cho¢ jeszcze wiele dla jego

obywateli trzeba bylo zrobi¢.
Marta Denys

P.S. W pracy wykorzystana zostata publikacja Wojciecha Czajki pt. Samoloty firmy Plage-Laskiewicz,

pomieszczona w ,,Kalendarzu Lubelskim” z 1981 roku.



