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Lubelskie taksowki

Towarzysza nam na co dzien. W pracy, zabawie, zakupach, w czasie zalatwiania r6znych spraw.
Bywa, ze przychodza w nich na §wiat dzieci. Zwykle nie zwracamy na nie uwagi, chociaz jak wiele

rzeczy wokot nas, maja swoja ciekawa historig. TAKSOWKI.

Zaczeto sig¢ 105 lat temu w Paryzu. Jeszcze w tym samym 1896 roku wyjechaty na ulice
Stuttgartu, Hamburga, Berlina i Monachium. Na ulicach Londynu pojawily si¢ w 1897 roku,
Sztokholmu w 1899 roku. Na ziemiach polskich sa od roku 1903. Najpierw trafity do Warszawy,
p6zniej do Krakowa i Lwowa (1906 rok).

LUBELSKIE TAKSOWKI MAJA JUZ 90 LAT!

»~Kurier Lubelski” z 5 pazdziernika 1911 roku donosit: ,,0d wczoraj zaczely po miescie
kursowa¢ dwie dorozki samochodowe - eleganckie landa czteroosobowe. Taksa wynosi 40 kop. za
kilometr wedlug taksometru. Trzecia dorozka ma nadej$¢ w tych dniach”. Lublin liczyl wéwczas 80

tysigcy mieszkancoéw i byt miastem rozwijajacego si¢ przemystu.

W owych czasach taksowki okreslano mianem dorozek samochodowych. Ich protoplastami
byly dorozki konne, a 1 wyglad automobiléw nie odbiegat zbytnio od wygladu pojazdéw konnych.
W czasie I wojny $wiatowej z ulic polskich miast taksowki znikngly, padajac ofiara brakow paliwa
czy rekwizycji na potrzeby wojsk. Jednak w historii 6wczesnej Europy taksowki odegraty wazna
rolg i to trudna do przecenienia. We wrzesniu 1914 roku wojska niemieckie zagrozity stolicy Francji
oskrzydlajac miasto. Sytuacja wydawala si¢ beznadziejna. Tylko szybkie przemieszczenie wojsk
moglo zapobiec klgsce. General Gallieni zarekwirowal w tym celu ponad tysiac paryskich taksowek
- w wigkszo$ci Renault AGF - i przewidzt nimi Zotnierzy na skrzydto wojsk nieprzyjaciela nad
Marna. Efektem zaskoczenia przeciwnika bylo zwycigstwo. Bitwa nad Marna stoczona 5 - 9
wrzesnia 1914 roku zaliczona jest przez historykéw do jednej z najwazniejszych bitew w historii.
Uratowata Paryz, zatrzymala ofensywe wojsk niemieckich. Data tez poczatek rozwojowi
zmotoryzowanej piechoty. Renault AGF uhonorowane mianem Renault TMI de la Marne, stalo si¢

najstynniejsza taksowka swiata.



Okres migdzywojenny to nowy etap w rozwoju komunikacji taksowkowej. W Polsce park
maszynowy zasilony zostat przez samochody pochodzace z demobilu. Byty one przewaznie w
bardzo ztym stanie technicznym. W kraju nie produkowano samochodéw Wszystkie pochodzity z
zagranicznych fabryk. Na ulicach jezdzily samochody: Benz, Renault, FIAT, Steyer, Cadillac, Ford,
Oakland, Hupmobile, Citroén i inne. Wiele z nich eksploatowano jako takséwki. Uzywanie
samochodu nie bylo prosta sprawa. Brakowato czg$ci zamiennych, opony byty nietrwate, stacje
benzynowe zwlaszcza poza miastami, prawie nie istniaty. Nieliczne (poza wazniejszymi miastami)

byly warsztaty samochodowe. Takze stan ulic 1 drog byt fatalny.

W 1921 roku jeden z lubelskich radnych grzmiat w swojej interpelacji: ,,Czy wiadomo jest
Magistratowi, ze stan brukéw miejskich jest w stanie rozpaczliwym? Jezeli wiadomo, to jakie
srodki zaradcze przedsigwziat lub zamierza przedsigwzia¢ w celu doprowadzenia brukow do stanu
uzytkowego? W szczegdlnosci dlaczego dotychczas nie rozpoczgto robdt dalszych przy ul.
Krakowskie Przedmie$cie pomimo, ze pewna ilo$¢ kostki lezy na ulicy?” W tym czasie w Lublinie
podatek od roweru wynosit po 150 marek rocznie, od motocykla lub samochodu osobowego po 500
marek rocznie od kazdego konia parowego sity motoru. Od samochodu towarowego po 300 marek
rocznie od kazdego konia parowego motoru. Miasto stale podnosito podatki. W roku 1922 wynosity

one odpowiednio 500, 2000 i1 3000 marek. Chciatoby si¢ powiedzie¢: nic nowego pod stoncem!

Miasta wprowadzaly regulacje dotyczace wygladu i oznakowania takséwek. Lubelska taksowka
z przetomu lat 20. i 30. musiata mie¢ kolor czarny lub ciemny granatowy. Pod oknami w potowie
wysokosci nadwozia czerwony pas. Takze zderzaki malowano na czerwono. P6zniej dopuszczano

wyjatkowo inne kolory nadwozia, ale tylko do pierwszego malowania.

Warszawskie takséwki natomiast wyrdzniaty si¢ popielatym kolorem dolnej czg$ci nadwozia
1 felg, czarnym kolorem czg$ci gornej nadwozia, Srodkowym pasem ztozonym z biato-czerwonych
prostokatéw utozonych przemiennie. Zderzaki w §rodkowej czg§ci malowano na biato (na
szerokos$ci chtodnicy), a na bokach na czerwono. Na zewnatrz umieszczano takze numery
porzadkowe 1 taryfe. Wczesniej (w 1928 roku) nakazano w Warszawie wycofanie z ruchu takséwek

z nadwoziami odkrytymi lub przerobienie ich na zamknigte lub landaulety.

Wiadze miejskie Lublina egzekwowaty nie tylko malowanie 1 znakowanie taksowek zgodnie z
zarzadzeniem, ale takze dbaty, aby taksowki byty estetyczne. Stuzyty temu migdzy innymi
przeglady estetyczne. Zorganizowano je np. w roku 19301 1931. Gdy wtlasciciel nie dostosowat si¢
do zarzadzenia lub nie przedstawil taksowki, nie mogt uzyskac zezwolenia lub tracit wczesniej
uzyskane. I tak pan Mscistaw Doboszynski z ul. Narutowicza 36 otrzymat zezwolenie w dniu

5 sierpnia 1930 roku dopiero po przemalowaniu swojej siedmioosobowej Tatry 4.C. (4 cyl? - przyp.



autora) na kolor czarno-granatowy. Tatra miata tablice rejestracyjne LB 74545. Natomiast pani
Kamila Ciborowska z ul. Dolnej Panny Marii 20, ktora odkupita taksowke nr 44 i uzyskata
zezwolenie 30 pazdziernika 1930 roku, na skutek niestawienia si¢ do wiosennego przegladu w 1931
roku utracita koncesje. W tamtych czasach wiele takséwek nie stawiato si¢ do przegladow. Wiele

tez zmieniato wilascicieli. Panowat kryzys gospodarczy.

Pod koniec lat 20. na ulicach pojawialo si¢ coraz wigcej pojazdow nowszych, czesto z
krajowych montowni. Znacznie pdzniej pojawity si¢ tez samochody wyprodukowane w Polsce. W
latach 1928-39 po ulicach Lublina kursowaty samochody takich marek jak: Chevrolet, Chrysler,
Delage, Dodge, FIAT, Ford, Hudson, Oakland, Oldsmobile, O.M., Opel, O$wigcim-Praga, Polski
FIAT, Pontiac, Renault, Steyer, Studebaker, Studebaker-Erskin, Tatra. W wojewodztwie lubelskim
zarejestrowano nadto taksowki marki: Auburn, Buick, Citroén, Essex, Marquette, Mercedes-Benz,

Minerva, Overland-Whippet, Praga, Rugby, Skoda.

Najpopularniejsza marka na lubelskich - i nie tylko - postojach taksowek w drugiej potowie lat
30. byt Chevrolet. W grudniu 1935 roku na 46 zarejestrowanych w wojewodztwie taksowek, 23 to
wlasnie Chevrolety. Prawdopodobnie pochodzity one z dzialajacej w Warszawie w latach 1928-31
montowni Koncernu General Motors. Najczesciej byly to modele Super Six -otwarte 1 zamknigte.
Liczba Chevroletéw zwigkszata si¢ do roku 1939, bowiem od 1936 r. podj¢to montaz samochodow
tej marki w Wytworni Samochodow ,,Lilpop, Rau i Loewenstein” SA. w Warszawie. Te Chevrolety,
gléwnie model Master, z co roku zmienianymi detalami nadwozia, spotka¢ jeszcze mozna byto na
postojach po wojnie. Wszystkie Chevrolety montowane w Polsce wyrdzniaty si¢ wsrod innych
pojazdoéw przystgpna cena, za ktora nabywcy otrzymywali auta solidne, duze, czterodrzwiowe,

mogace zabra¢ do siedmiu oséb.

Pojawity si¢ tez na postojach Polskie FIATy, gtéwnie modele 508. W Lublinie pierwszy taki
samochod jako taksdwka zostal zarejestrowany w roku 1939. Polskie FIATy kursowaty tez w
Nateczowie, Kazimierzu Dolnym nad Wisla, Opolu Lubelskim, Zelechowie i Zamoéciu. Te pojazdy

byly przeznaczone dla dwoch pasazerow, czesto miaty nizsza taryfe.

Gdy w latach 30. wprowadzono do uzytku nowe tablice rejestracyjne, taksowki otrzymaty
tablice rozpoczynajace sig litera T. Dwie cyfry po literze na tablicach oznaczaly wojewodztwo, w
ktorym pojazd zarejestrowano, a nastepne numer kolejny. Samochody zarejestrowane w
wojewodztwie lubelskim nosily oznaczenie od 35. Na poczatku 1939 roku w Polsce
zarejestrowanych byto 5216 taksowek, w tym w wojewodztwie lubelskim 55. W Polsce

zarejestrowano ogdtem prawie 42 000 samochoddw.

Do wojny taksowki oprocz petnienia swojej podstawowej roli komunikacyjnej stuzyly takze do



paradowania po miescie, przejazdzek gtownymi ulicami do restauracji, kin czy teatrow, a niekiedy
takze poza miasto. Dawaty tez mozliwos$¢ zapoznania si¢ z nowinkami motoryzacyjnymi. Duza
atrakcje w Warszawie stanowito np. pojawienie si¢ Polskiego FIATa 508 w wersji czterodrzwiowej.
W okresie migdzywojennym w wyniku konkursu ogloszonego przez ,,Express Poranny” pojawita

si¢ nazwa ,.taksowka”, ktora zastapita okreslenie ,,dorozka samochodowa”.

Po wybuchu wojny taksowki znéw znikngly z ulic. W okresie okupacji w niektorych miastach

nieliczne taksowki stuzyly wytacznie Niemcom.

Po wojnie takséwki szybko powrocity na ulice polskich miast. Na lubelskich postojach pojawity
si¢ w piatek 13 wrzes$nia 1946 roku. Na poczatek byly dwie - podobnie jak w roku 1911. ,,Gazeta
Lubelska” z 14 wrze$nia 1946 roku (antydatowana) pisata: ,,0d dzisiaj moga by¢ wynajmowane do
przejazdow taksowki nr 11 2 ob. Ludwika Pawetka”. Prasa lubelska zywo interesowata si¢
taksowkami. 2 sierpnia 1947 roku ,,Zycie Lubelskie” poinformowato, ze pojawila sig taksowka nr
10 - Polski FIAT 508. Jezdzily wowczas takze Ople Olympie, dwa DKW, Opel Super, Morris i Ford
Eiffel. Kurs do Dworca Kolejowego kosztowat 150 zt (dorozka 300 zt), a taksowki jezdzity tylko w
dzien. W nocy nie bylto chetnych. Jedyny posto6j taksowek znajdowat si¢ pod hotelem ,,Europa”.
Samochody produkcji przedwojennej, zwlaszcza niemieckiej, dominowaty dlugie lata. Byty
Mercedesy 170 V, Audi, BMW 326, Ople Kadetty, Olympie. Az do jesieni 1952 roku nie miaty

taksometrow.

W Polsce w 1947 r. probowano wprowadzi¢ nakaz dwubarwnego malowania taksowek:
kremowo-brazowego prywatnych i kremowo-czerwonego panstwowych. Od poczatku 1950 roku
wladze miejskie zarzadzity malowanie (oprocz oczywiscie numeréw bocznych) czerwonych pasow

na biatym tle.

We wrze$niu 1955 roku uruchomiono telefon na postoju takséwek pod ,,Europa”. Wielu z nas
pamigta numer 22-22. Dwa miesiace pozniej pod nr 33-33 mozna byto wezwac taksowke z postoju
pod dworcem PKP. W Warszawie taksowki przez telefon mozna byto zamawia¢ juz w roku 1938
(telefax). W1955 roku w Lublinie zezwolono takze na wyjazdy taksdéwkami poza granice miasta
(Swidnik, Glusk, Elizéwka, Stawinek, Weglin). Pozniej zezwolenie objeto Kazimierz, Lubartéw,
Piaski, Bychawg, Betzyce, Kijany, Natgczow, Kurdéw (1956).W roku 1956 miasto przygotowato

nowe wzory paskow, herbu, napiséw i numerow.

Rok 1957 wraz z odwilza przynosi takze nowinki w parku maszynowym. Pojawiaja si¢
samochody z ,,zachodu”, a nawet zza oceanu. W lutym na ulice wyjechat amerykanski Ford z 1955
roku z numerem bocznym 27, wlasno$¢ pandw Baranowskiego i Burzynskiego. Miat duze wzigcie

wsrod pasazerow. Pojawit sig¢ takze Volkswagen Garbus. ,,Kurier Lubelski” z 20 kwietnia 1957 r.



donosit: ,,Jest w Lublinie taksowka o numerze 102. Numer nie jest ciekawy, moze raczej ksztatty
samochodu i to, ze gwizdze. Kiedy jedzie nie warczy, a wlasnie gwizdze”. Samochdd zwracat

uwage takze tym, ze byt wyposazony w radio.

W roku 1957 na lubelskich postojach pojawita sig takze pierwsza Warszawa. Cho¢
produkowana od jesieni 1951 roku, nie byta dostgpna w sprzedazy dla zwyktych ludzi. Pasazerowie
poczatkowo obawiali si¢ nawet wsiada¢ do Warszawy sadzac, ze obowiazuje w niej specjalna
taryfa. Pan Jozef Linek wlasciciel Warszawy z numerem bocznym 35 przyszedl nawet do redakcji
»Kuriera”, aby zaprosi¢ do korzystania z taksowki i zapewni¢, ze oplaty sa takie same jak u innych

taksowkarzy.

W latach 60. znikngly z ulic takséwki dwudrzwiowe (mogty jezdzi¢ do 31.12.1964r.). Na

dachach zamontowano koguty z napisem TAXI.

Pojawily sig tez nowe tablice rejestracyjne -czarne z biatymi literami i cyframi. W niektérych
miastach przy okazji wyr6zniono takséwki w ten sposdb, ze numer rejestracyjny byt zgodny
z numerem bocznym. W Lublinie taksowki otrzymaty tablice z literami LL i numerami od 0001.

Podobnie byto np. w Szczecinie.

Mimo zakazu uzywania samochodéw, ktore nie miaty pary drzwi dla kazdego rzgdu siedzen,
zdarzaty si¢ wyjatki. Z rzadka mozna byto spotka¢ Volkswageny Busy z drzwiami dla pasazeréw po
jednej stronie. W okresie transformacji ustrojowej i boomu taksowkowego widzialem na ulicach

Milejowa w 1990 roku dwudrzwiowego Forda Escorta (model 81).

Warszawa stala si¢ synonimem polskiej taksowki, podobnie jak zotty Checker z 1958 roku
taksowki amerykanskiej czy czarny Austin FX 4 taksowki londynskiej. Nigdy wczesniej ani pdzniej
zaden samochdd nie zdominowat tak postojow taksowek. Polski Fiat 125p, ktory z czasem stat si¢

numerem jeden, miat juz silng konkurencj¢ z importu 1 nie osiagnat takiej pozycji jak Warszawa.

Kiedy zaprzestano produkcji Warszawy w 1973 roku, wielu taksowkarzy wymieniato swoje
starsze Warszawy na nowe wyprodukowane w ostatnich miesiacach. W 1973 roku Warszawy (w
tym Garbusy, ktore jezdzity do roku 1976) stanowity ok. 95 % taboru lubelskich taksowek.
Podobnie byto w catym kraju. Co oprécz Warszaw mozna bylo spotkaé na krajowych postojach?
Praktycznie wszystko. Od malutkiego sze$cioosobowego Fiata Multipli z 1957 roku do wielkich 1
bardzo rzadkich ZILow 111 G1 111 W z 1963 roku. Byty tez wydtuzone o§mioosobowe,
sze$ciodrzwiowe Polskie FIATy 125 p. Wiele z tych pojazdow to dzi$ obiekt westchnien

kolekcjonerdw.

Taksowki wowczas petnity rowniez uboczne funkcje, zreszta zwalczane przez wiadze. Wielu



rejestrowato taksowki, aby ukry¢ prawdziwe Zrédto dochodow. Byly tez taksowki stuzace
przewozeniu tzw. cudzoziemcdéw dewizowych. W tej roli pod hotelami czy portami lotniczymi
spotka¢ mozna byto luksusowe, glownie niemieckie lub amerykanskie pojazdy. Takséwki pehnity
tez role ,,autobusoOw’ miejskich i dalekobieznych. Kazdy pasazer ptacit rownowartos$¢ biletu.
Dlatego $wietnie nadawaly si¢ do tego samochody wielomiejscowe (Polskie Fiaty ,,Jamniki”, VW
Busy, International Travelall, ZIMy, GAZ-12, czy Czajki GAZ-13). Wiele takich potaczen

autobusowych bylo w wojewodztwie lubelskim o stabo rozwinigtej komunikacji masowe;.

Wydawalo sig, ze ostatnia Warszawa TAXI z ulic Lublina znikneta w 1990 roku, a tymczasem...
w grudniu ubieglego roku Warszawa stang¢ta na postoju pod Zamkiem. Jezdzi do dzis. Jest
najstarsza lubelska taksowka, ma 30 lat i zaledwie 80 tysiecy kilometrow na liczniku. Wywotuje nie
mniejsze emocje niz jej siostra przed 44 laty. Ale lubelska Warszawa nie jest jedynaczka na
postojach. Jej siostra blizniaczka kursuje w Gdyni. Na zlot Warszaw zorganizowany przez
AUTOMOBILISTE przyjechata Warszawa ,,Garbus” z Poznania, a w pierwszym dniu zlotu
Telewizja niemiecka DSF pokazata ,,Garbusa” taxi z silnikiem Mercedesa kursujacego po ulicach

Wroctawia. Kto by pomyslal przed laty, Ze te samochody przetrwaja w stuzbie do nowego stulecia...

Dzisiaj po ulicach Lublina jezdzi ponad 2100 takséwek. Podobnie jak w kraju, nowoscia sa
wygodne i cieszace si¢ duza popularnoscia Vany i Minivany. Nie warto by o nich pisa¢ w tym
miejscu, gdyby nie to, ze mimo wielu nowoczesnych rozwigzan pojazdy te w gruncie rzeczy
nawiazuja do koncepcji samochodu sprzed kilkudziesigciu lat. Sa wysokie, tatwo si¢ do nich
wsiada, a jazda w wysokich fotelach sprawia prawdziwa przyjemnos$¢. Linie nadwozia czgsto tez
nawiazuja do klasyki. Wsrdd tej grupy pojazdow spotkac tez mozna na postojach najbardziej

urokliwego Renault Kangoo. Ale to juz catkiem inna historia...



