~ Willys Jeep
Station Wagon -

~ StreetRod

 Charles Sorenson, prezes Willysa od 1944 ro-
ku, postawil sobie za cel skonstruowanie pojaz-
du, ktéry taczytby w sobie cechy kultowej juz.
éwierétonowki z okresu wojny, a jednoczeSnie
bylby czym$ nowatorskim, nietypowym na po-
wojennym rynku samochodowym. W ten spo-

s6b narodzita si¢ nowa linia pojazd6w, kidre

p67niej poddawano najrozniejszym prgcrébkom.»

Powstawato wiele wersji nadwozia (pick-up, wagon,

sedan), zmienialy sie réwniez montowane silni-

ki i rodzaj napedu. 0d kofica 1947 roku monto-
wano stabilny szesciocylindrowy silnik zaprojek-

towany przez Roosa o pojemnosci 2,42 |, nazy-
wany Lightening - o mocy 70 KM. W 1950 ro-

ku moc zwiekszyla sie za sprawg wprowadzenia

_nowego gornozaworowego, czterocylindrowego

silnika Hurricane i szesciocylindrowego Super

Hurricane. Poczatkowo produkowano jedynie

pojazdy z napedem na tylng oS (z przodu mon-

towano zawieszenie Planadyne - zmodemiz'owanq
‘wersje zawieszenia Studebakera z lat 30. zapro-

jektowanego przez Roosa), dopiero w 1949 roku

 pojawily sic modele z napedem 4x4. Wezesne mo-

- dela Willysa charakteryzowat ptaski wlot powie-

trza, w poZniejszych wersjach (od 1950 I.) poja-
wit sie wlot skosny. . '
- Prezentowany na zdjeciu pojazd zbudowa-
ny zostal na podstawie modelu Willysa Jeepa
‘Station Wagon, produkowanego w latach 1948-49.
Poczatkowo dostepna byfa jedynie dolnozaworo-
wa wersja ,czworki” o mocy 63 KM, a od 1948
,sz6stka” o pojemnosci 2,43 1 i mocy 70 KM.
Wykoriczenie wnetrza odpowiadato samocho-
dom Klasy Sredniej. ' e
W USA przerabianiem samochod6éw zabytko-
wych na tzw. ,Street Rody” zajmuje si¢ bardzo
wielu ludzi, wkrotce tez poswiecimy tej dziedzi-
nie motoryzacji specjalny artykut. (EC, KM)

50 LAT TROLEJBUSOW W LUBLINIE

Bohdan Turzanski

Zdjecia Jerzy Turzanski, Wojciech Turzarski
5 lat temu, 21 lipca 1953 roku na uli-
ce Lublina wyjechaty pierwsze trolej-

busy, inaugurujace nowe pofaczenie miedzy cen-
trum miasta a dworcem kolejowym (linia 15:
ul. Uniwersytecka - Krakowskie Przedmiescie
- Dworzec). Znaczenie tego faktu wykraczato po-
7a uruchomienie kolejnej linii komunikacji miej-
skiej. Owczesna gazeta napisata, ze wraz z poja-
wieniem sie trolejbusow, Lublin przybraf charakter
wielkiego miasta. Propagandowe zadecie tych stow
nie moze przestoni¢ oczywistego faktu uspraw-
nienia komunikacji, opierajacej si¢ dotychczas na
nielicznych i w przewazajacej mierze wyeksploato-
wanych i zawodnych autobusach.

Pierwsze miesigce eksploatacji trolejbu-
s6w nie byly co prawda o wiele lepsze. Zamiast
obiecanych 12 trzyosiowych trolejbuséw Tatra,
Lublin zostat obdarowany szeScioma trolejbusa-
mi JaTB-2 pochodzacymi z Warszawy, ktore swojg
kariere rozpoczely na ulicach Moskwy. Probleméw
2 utrzymaniem tych wozow w sprawnosci nie bylo
mniej niz z autobusami. Niewiele pomoglo otrzyma-
nie 6 identycznych trolejbuséw z Gdyni (z ktdrych
prawdopodobnie nie wszystkie zostaly nawet uru-
chomione). Diugos¢ pierwszej linii rowniez znacz-
nie odbiegata od pierwotnych zamierzefi. Pomimo
to, juz od pierwszych dni trolejbusy przejety wieksza
cze$¢ pasazer6w na tej trasie. Kazdy z wozow prze-
wozit dziennie okofo 2000 0s6b, podczas gdy auto-
busy o poréwnywalnej wielkosci nie wigcej niz 1500-
1700. W listopadzie tego samego roku oddano lini¢
do dzielnicy Dziesigta (ul. Mickiewicza), a w roku
nastepnym - do korica Al. Ractawickich.

Dalsza rozbudowa linii mozliwa byta po usta-
bilizowaniu taboru. Jako najbardziej pod tym
wzgledem uposledzone miasto (poza Olsztynem
i Legnica, wszystkie pozostate miasta otrzymaly
na przefomie lat 40. i 50. chocby Sladowe ilosci
nowych trolejbuséw importowanych z Francji
i NRD), Lublin otrzymat sze§¢ z siedmiu pierw-
szych trolejbusow Skoda 8Tr dostarczonych
do Polski na przetomie roku 1954 i 1955. Do
1961 r. do Lublina sprowadzono fgcznie 44 po-
jazdy tego typu. Umozliwito to rozbudowe sieci
trolejbusowej. W 1959 r. uruchomiono lini¢ do

oraz linie do Abramowic. Dwie linie zbudowa-

no réwniez w nastepnym roku. Byly to: linia na
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Trolejbus JaTB-2 w lipcu 1953 r. przed Bramg Krakowska.

dla Lubelskiej Spétdzielni Mieszkaniowej przez
ul. Gleboka i Filaretow.

ul. Unickiej, a w 1962 - druga lini¢ do dworca
kolejowego przez ul. Lipows i al. Pitsudskiego,

Stawinek, jedyna w Lublinie linia jednotorowa,
oraz uruchomiona w listopadzie - linia do osie-

Trolejbusy stanowity w tym czasie podstawe ko-
munikacji miejskiej w Lublinie. Mocne i sprawne
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Skody, obstugujace wiekszos¢ najwazniejszych li-
nii w miescie, przewozily przez caly okres lat 60.
wiecej pasazer6w niz liczniejszy tabor autobusowy.
W szezytowym pod tym wzgledem roku 1967 tro-
lejbusy przewiozty 48,5 mlin pasazer6w, podczas
gdy autobusy - niespetna 28,9 mln. Tabor liczyt
wowczas 74 trolejbusy i 83 autobusy.

Trakcja autobusowa, opierajaca sie na stabowi-
tych Sanach, uzupetniona niewielkimi iloSciami
importowanych Tkaruséw i Skod, trwata w tym
czasie w permanentnym kryzysie. We znaki 6w-
czesnym autobusom dawaly sie zwlaszcza wznie-

i Lublinie, gdzie jednak réwniez - wobec wstrzyma-
nia importu z Czechostowacji - opracowano plany

ich likwidacji, a nawet rozpoczeto ich realizacje.
W Lublinie podejmowane byly proby wiaczania opi-
nii publicznej w obrone trolejbusow, jednak proces

naturalnego zuzycia pojazd6w powodowat stopnio-
we zmniejszanie si¢ ich ilosci i przejmowanie ko-
lejnych zadan przez autobusy. W 1972 r. doszto do

pierwszej, i jak sie potem okazafo, jedynej likwida-
¢ji linii trolejbusowej. Dotyczyto to linii na Stawinek,
na ktorej zemscif si¢ w ten spos6b oszczednosciowy

sposéb budowy.

Trolejbus Skoda 8Tr.

sienia na niektorych ulicach, z ktérymi stabe
i zwykle przeciazone pojazdy radzity sobie z wiel-
kimi trudnoSciami. Wyzszos¢ trakgji trolejbuso-
wej w warunkach lubelskich byta wéwczas do-
ceniana przez wladze. Przyznawaly one miastu
jeszcze wiecej trolejbusow, ktore jednak - wsku-
tek op6Znien w rozbudowie ukfadu zasilania,
uniemozliwiajacych ich wykorzystanie, trafiaty
ostatecznie do innych miast.

Uruchomienie linii do osiedla LSM zbiegto si¢
w czasie z wprowadzeniem do eksploatacji no-
wego typu trolejbusu - Skody 9Tr. Do 1970 ro-
ku Lublin otrzymat z Czechostowacji 47 wozéw
tego typu (dodatkowe 4 przybyly z Olsztyna).
Zwiekszenie iloSci trolejbuséw pozwolito na bu-
dowe kolejnych linii. W latach 1966-1967 tro-
lejbusy przejely obstuge dwéch waznych tras:
przez ul. Leczynska do osiedla Tatary i Fabryki
Samochodéw Cigzarowych oraz na Majdanek.
Ukoronowaniem rozbudowy sieci byto zbudowanie
w 1969 roku uzupetniajacego odcinka na ul. Zana
i al. Krasnickiej, usprawniajacego m. in. wyjazdy
z zajezdni. Siec trolejbusowa osiagnefa diugosé
24 km, a tabor - 79 pojazdéw. 61 z nich kursowato
w godzinach szczytu na 14 liniach (oznaczonych
numerami 15-22, 22bis, 23-26 oraz 28).

W tym czasie trolejbusy tracily juz jednak na
znaczeniu. Rozwoj sieci nie nadazat za rozwojem
miasta. Na czoto wysunat si¢ ponownie autobus,
mwhaszcza, ze od 1965 roku dostarczane byty dobrze
znoszace przecigzenia Jelcze 272. Przyczyna zastoju
byly panujace od potowy lat 60. tendencje do likwi-
dacji trakeji trolejbusowe;j. Sieci trolejbusowe byly
wéwczas masowo likwidowane na catym Swiecie,
ajedynym krajem trakcje te weiaz rozwijajacym zo-
stat Zwigzek Radziecki. Polska nie pozostawata w ty-
le, zgodnie zreszta z trendami $wiatowymi, i w la-
tach 1969-1973 trolejbusy zniknely z ulic Poznania,
Olsztyna, Watbrzycha i Warszawy. Pozostaty w Gdyni

Niewiele pomogfo otrzymanie rok pézniej
szeSciu trolejbuséw ze zlikwidowanej sieci war-
szawskiej. W 1973 r. ilos¢ linii zredukowano do
szeSciu (50-55). Przefom przyniost dopiero rok
1974. Ogélnoswiatowy kryzys paliwowy wywotany
rok weze$niej przez kolejna wojne na Bliskim
Wschodzie skionit wiadze PRL najpierw do wy-
dania zakazu likwidacji linii tramwajowych i tro-
lejbusowych, a nastepnie do wznowienia impor-
tu trolejbuséw, tym razem z ZSRR.

Pierwsze trzy trolejbusy ZIU-9 pojawily sie jednak
dopiero jesienig 1975 roku. W tym czasie tabor byt
juz tak nieliczny (54 wozy), Ze na liniach trolejbuso-
wych pojawialy si¢ autobusy. PoZniejsze dostawy byly
bardzo nieregularne. Przefomowe staly sie dopiero
lata 1980-1981, gdy w ciagu kilkunastu miesiecy
do Lublina trafito az 91 wozéw. Chociaz 14 z nich
przekazano do Tych i do Warszawy, to i tak czes¢
nowych trolejbus6w stata bezuzytecznie w zajezdni.
Ostatnie pojazdy zakupiono w 1985 roku. W sumie,
do 2001 roku w Lublinie kursowato facznie 138 tro-

lejbuséw tej marki. W latach 1980-1988 byly jedy-
nym eksploatowanym typem trolejbusu.

Odbudowie taboru nie towarzyszyla jednak
tym razem rozbudowa ukfadu linii. Tworzono
jedynie nowe pofaczenia na istniejacych od-
cinkach, tak ze w latach 1984-1987 ilos¢ linii
wzrosta do 13 (150-162). Na poczatku lat 80.
dokonano jednak rozbudowy ukfadu zasilania,
umozliwiajacej utrzymanie w ruchu do 80, by-
najmniej nie energooszczednych, radzieckich tro-
lejbuséw. Dopiero w 1990 roku oddano do uzytku
budowang od kilku lat lini¢ na Weglin, a w roku
nastepnym - krétki odcinek linii trolejbusowej na
ul. Wolskiej. Na kolejny nowy odcinek, ktérym
zostato przediuzenie linii od ul. Unickiej do ul.
Chodzki, trzeba byto czekac do 2000 roku.

W miedzyczasie do eksploatacji weszfa kolejna
generacja taboru. 0d 1988 roku trolejbusy ZIU
byly stopniowo wypierane przez trolejbusy Jelcz
montowane w stupskiej Kapenie (37 sztuk). Ten
sam producent dostarczyt réwniez 3 trolejbusy
przegubowe zbudowane na bazie autobusu Ikarus
280. Zakupy w Kapenie zakoriczyly si¢ juz w roku
1992 i od tego czasu notujemy stafe zmniejsza-
nie si¢ iloSci trolejbuséw. Z uzupetnianiem taboru
MPK radzito sobie w r6zny sposéb, kupujac wozy
z likwidowanych sieci w Debicy (4), Stupsku (7),
Warszawie (19) oraz przebudowujac na trolejbu-
sy autobusy Fiat (4) i Jelcz (7). Ponadto, w latach
1998-1999 przedsiebiorstwo zmontowato 6 no-
wych trolejbus6w na bazie autobusu Jelcz 120M,
aw 2001 r. — jedyny czeSciowo niskopodiogowy
trolejbus na bazie autobusu Jelcz M121.

Nie wszystkie z zakupionych trolejbuséw
uzywanych weszly do eksploatacji, rozpoczat sie
ponadto proces kasacji tych pojazd6w, tak ze ak-
tualny stan taboru wynosi 63 pojazdy. W ruchu
na 8 liniach znajduje si¢ 50. To niewiele w po-
rownaniu z okofo 280 autobusami i mikrobusa-
mi krazacymi takze po mieScie.

Przyszio$¢ lubelskich trolejbusow wydaje sie
niepewna. Prawie caly tabor, poza wspomnia-
nymi siedmioma, stosunkowo nowymi pojazda-
mi, pochodzi z lat 1987-1992 i wymaga wymia-
ny na nowe. Modernizacji wymaga sie¢ trakcyjna.
Niepewny jest status zajezdni. Prowadzone inwe-
stycje drogowe beda za kilka lat wymagaly znacz-
nych srodkéw na przebudowe sieci. Tymczasem
w kasie miejskiej nie jest bogato i niezbedne in-
westycje odkfadane sg z roku na rok. W roku ju-
bileuszowym wypada jednak wyrazi¢ nadzieje, ze
stan ten ulegnie zmianie i trolejbusy dtugo jesz-
cze beda stuzyly mieszkaicom Lublina. [

Trolejbus ZIU-9
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