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LUBELSKA FABRYKA

Jest grudzien 1948 roku. W jednej z sal Politechniki Warszawskiej odbywa si¢ Kongres
Zjednoczeniowy PPR 1 PPS. W §rodku znajduje si¢ olbrzymia mapa Polski z licznymi punktami
swietlnymi. Kazdy z nich obrazuje nowe inwestycje planu 6-letniego. Lublin ma tu zaszczytne
miejsce, wladze na najwyzszym szczeblu podjety uchwale, ze najwigksza inwestycja

w wojewoOdztwie lubelskim bgdzie budowa Fabryki Samochodow Cigzarowych.

Dlaczego Lublin? Decyzja zlokalizowania fabryki w wybitnie rolniczym regionie miata zmienié¢
jego struktur¢ na rolniczo — przemystowa i wlaczy¢ si¢ w nurt sojuszu robotniczo-chiopskiego.
Poczatkowo fabryka korzystata z pomocy bratniego ZSRRR, otrzymali§my nawet specjalnego
doradcg inz. Czumakowa, ktoéry nadzorowat budowe. W fazie poczatkowej zamierzano budowac
montowni¢ samochodu Gaz-51 - z czgsci dostarczonych przez ZSRR. Postanowiono wykorzystaé
na poczatek halg montazowa zbudowana na potrzeby spoiki Lilpop-Rau i Loewenstein w 1939

roku.

Projekt wstepny przewidywal roczny montaz 12 tysiecy (nigdy nie osiagnigty) samochodow
Lublin. Szybko zaczgto kompletowaé zatogg 1 szkoli¢ do nowych zadan. Byli to ludzie mtodzi,

czesto pierwszy raz spotkali si¢ z praca w motoryzacji.

Fabryka miata szczescie juz pod koniec 1950 r., na posiedzeniu oceny projektow
inwestycyjnych Ministerstwa Przemystu Cigzkiego, zmieniono zalozenia montowni. Postanowiono,
ze zaktad bedzie produkowatl odkuwki, resory, sprezyny i czesci ztaczne. Szybko zaczety tworzy¢
si¢ nowe wydziaty. Jako pierwszy powstat wydzial montazu, nastepnie narzedziownia, zespot
wydzialow normalizacyjnych, kuZnia, dzial mechaniczny, dziat energetyczny, stuzba inwestycyjna,
samodzielny oddziat wykonawstwa inwestycji, dziat transportu i spedycji, dzial zbytu, magazyny

wyroboéw gotowych.

Tryb pracy podjety przez zatogg oraz dyrekcj¢ zostal wykonany w terminie. Pierwszy pojazd
opuscil bramy FSC w dniu 7 listopada 1951. Tak to 34 rocznica Wielkiej Socjalistycznej Rewolucji

Pazdziernikowej, w tych czasach nawet produkcja samochodow podlegata polityce.

Powr6émy do pojazdu, ktory rozstawil nasze miasto na caty Kraj. ,,Lublin 517 cho¢ auto na
licencji radzieckiej, bazowato na rozwiazaniach amerykanskich. Byt to na tamte czasy bardzo tadny
samochdd z charakterystycznymi gltebokimi przetloczeniami blotnikdw, pokrywa silnika na
zaczepach podobnych do stosowania obecnie w samochodach rajdowych, a takze z dzielona szyba

przednia. Auto posiadalo kabing kierowcy konstrukcji drewniano - metalowej. Tzn. szkielet kabiny



byt drewniany, pokryty miejscami sklejka wodoodporna, dach za$ pokryty zostat dermatoidem.

Do napgdu uzyto silnika pojemnosci 3480 ccm o mocy zaledwie 70 koni mechanicznych, silnik
ten mogt by¢ napedzany najpodlejszymi gatunkami benzyn. Niestety zapewnial on Lublinowi
marne osiagi: prgdko$¢ maksymalna 70 km/h, zuzycie paliwa wynosito natomiast 26,5 litra na 100
km.

Lubelscy fachowcy wprowadzili wiele zmian, kilka wersji nadwoziowych. Niestety, samochod
ten nie zaspokajal potrzeb transportowych naszego kraju. Szczegdlnie w konfrontacji z wyrobami
starachowickimi. Podjeto decyzj¢ o zakonczeniu produkeji - byto to w lipcu 1959 roku,
wyprodukowano tacznie 17 500 sztuk. Dzi$§ auto wraca powoli do task i mozna je spotka¢ w roli

ruchomych stupoéw reklamowych, czy nawet na rajdach starych pojazdow.

Wielkim mito$nikiem lubelskich pojazdow jest pan Andrzej Malczak, ktory pieczotowicie
odrestaurowat kilka pojazdoéw. Najnowszym nabytkiem Pana Andrzeja jest specjalna wersja z
napedem na dwie osie. Ale historia Lubelskiej Fabryki Samochodéw nie konczy si¢ na jednym

modelu, w roku 1958 pojawi si¢ pojazd, ktory byt przez gospodarke narodowa pilnie oczekiwany.

P.S. Niniejszym sktadam serdeczne podzigkowania dla Pana Andrzeja Malczaka z firmy
»Pracownia elementéw i detali architektonicznych” za nieoceniona pomoc przy tworzeniu

niniejszego tekstu.



