Towarzyszg nam na co
dzien. W pracy, zabawie,
zakupach, w czasie zafa-
twiania roznych spraw. By-
wa, ze przychodzq w nich
na swiat dzieci. Zwykle nie
zZwracamy na nie uwagi,
chociaz jak wiele rzeczy
wokdt nas majg swoja cie-
kawg historie.

Zaczeto sie 105 lat temu w Paryzu.
Jeszcze w tym samym, 1896 roku, wyje-
chaly na ulice Stuttgartu, Hamburga,
Berlina i Monachium Na ulicach Londy-
nu pojawity sie w 1897 roku, Sztokhol-
mu w 1899 roku Na ziemiach polskich
sq od roku 1903. Najpierw trafity do
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przedstawicielstwo automobilow
i remiza dorozek automobilowych

Warszawy, pozniej do Krakowa i Lwowa
(1906 rok)

JKurier Lubelski” z 5 pazdziernika
1911 roku donosit: ,0d wczoraj zaczety
po miescie kursowa¢ dwie dorozki sa-
mochodowe — eleganckie landa cztero-
osobowe. Taksa wynosi 40 kop. za kilo-
metr wedfug taksometru. Trzecia doroz-

ka ma nadejs¢ w tych dniach”. Lublin li-
czyt wéwczas 80 tysiecy mieszkancow
i byt miastem rozwijajacego sie przemy-
stu. W owych czasach takséwki okresla-
no mianem dorozek samochodowych.
Ich protoplastami byly dorozki konne,
a i wyglad automobiléw nie odbiega
zbytnio od wygladu pojazdéw konnych.

W czasie | Wojny Swiatowej z ulic

- polskich miast takséwki zniknety padajac

ofiarg brakéw paliwa czy rekwizycji na
potrzeby wojsk. Jednak w historii 6w-
czesnej Europy taksowki odegraly wazng
role i to trudng do przecenienia. We
wrzesniu 1914 roku wojska niemieckie
zagrozity stolicy Frandji oskrzydlajac mia-

Najstynniejsza taksowka:
Renault Taxi de la Marne 1914

sto. Sytuacja wydawata sie beznadziej-
na. Tylko szybkie przemieszczenie wojsk
mogto zapobiec klesce. Generat Gallieni
zarekwirowat w tym celu ponad tysigc
paryskich takséwek — w wiekszosci Re-
nault AGF — i przewidzt nimi zotnierzy
na skrzydio wojsk nieprzyjaciela nad
Marna. Efektem zaskoczenia przeciwni-
ka bylo zwyciestwo. Bitwa nad Marng
stoczona 5-9 wrzesnia 1914 roku zali-
czona jest przez historykéw do jedne;
z najwazniejszych bitew w historii. Ura-
towata Paryz, zatrzymafa ofensywe
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wojsk niemieckich. Data tez poczatek
rozwojowi zmotoryzowanej piechoty.
Renault AGF uhonorowane mianem Re-
nault Taxi de la Marne, stato sie najstyn-
niejsza taksdwka swiata.

Okres miedzywojenny-to nowy etap
w rozwoju komunikacji takséwkowej.
W Polsce park maszynowy zasilony zo-
stat przez samochody pochodzgce z de-
mobilu. Byly one przewaznie w bardzo
ztym stanie technicznym. W kraju nie
produkowano samochoddw. Wszystkie
pochodzity z zagranicznych fabryk. Na
ulicach jezdzity samochody: Benz, Re-
nault, FIAT , Steyer, Cadillac, Ford,
Oakland, Hupmobile, Citroen i inne.
Wiele z nich eksploatowano jako tak-
sowki.

Uzywanie samochodu nie byfo pro-
stg sprawg. Brakowalo czesci zamien-
nych, opony byly nietrwafe, stacje ben-
zynowe zwiaszcza poza miastami, pra-
wie nie istniaty.

Nieliczne (poza wazniejszymi mia-
stami) byly warsztaty samochodowe.
Takze stan ulic i drég byt fatalny.
W 1921 roku jeden z lubelskich radnych
grzmiat w swojej interpelacji:* Czy wia-
domo jest Magistratowi, ze stan brukow
miejskich jest w stanie rozpaczliwym?.
Jezeli wiadomo, to jakie $rodki zaradcze
przedsiewzigt lub zamierza przedsie-
wzig¢, w celu doprowadzenia brukéw
do stanu uzytkowego? W szczegéInosdi,
dlaczego dotychczas nie rozpoczeto ro-
bot dalszych przy ul. Krakowskie Przed-
mieécie pomimo, ze pewna ilo$¢ kostki
lezy na ulicy?" W tym czasie w Lublinie
podatek od roweru wynosit po 150 ma-
rek rocznie, od motocykla lub samocho-
du osobowego po 500 marek rocznie od

Lublin z przetomu lat 201 30:

postoj taksowek, miejski autobus Skoda i postoj dorozek przed dworcem kolojeowuym
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kazdego konia parowego sity motoru.
Od samochodu towarowego po 300
marek rocznie, od kazdego konia paro-
wego motoru. Miasto stale podnosito
podatki. W roku 1922 wynosity one od-

LUBELSKIE TAKSOWKI MAJA JUZ 90 LAT!

powiednio 500, 2000 i 3000 marek.

Warszawski postoj z lat 30

czarno- popielate limuzyny i lamdaulety
Chciatoby sie powiedzie¢: nic nowe-
go pod stoncem! Miasta wprowadzaty
requlacje dotyczace wygladu i oznako-
wania taksdwek. Lubelska takséwka
z przetomu lat dwudziestych i trzydzie-
stych musiata mie¢ kolor czarny lub
ciemny granatowy. Pod oknami, w poto-
wie wysokosci nadwozia, czerwony pas.
Takze zderzaki malowano na czerwono.
Pézniej dopuszczano wyjgtkowo inne
kolory nadwozia, ale tylko do pierwsze-
go malowania. )

Warszawskie takséwki natomiast
wyrézniaty sie popielatym kolorem dol-
nej cze$ci nadwozia i felg, czarnym kolo-
rem czesci gornej nadwozia, Srodkowym
pasem ztozonym z biafo-czerwonych
prostokatéw, utozonych przemiennie.
Zderzaki w srodkowe] czesci malowano
na biato (na szerokosci chtodnicy), a na
bokach na czerwono. Na zewnatrz
umieszczano takze numery porzagdkowe
i taryfe. Wczesniej (w 1928 roku) naka-
zano w Warszawie wycofanie z ruchu
takséwek z nadwoziami odkrytymi lub
przerobienie ich na zamkniete lub lan-
daulety. Wiadze miejskie Lublina egze-
kwowaty nie tylko malowanie i znako-
wanie taksowek zgodnie z zarzadze-
niem, ale takze dbaty, aby takséwki byly
estetyczne. Stuzyly temu miedzy innymi
przeglady estetyczne. Zorganizowane je
np. w roku 1930 i 1931. Gdy wiasciciel
nie dostosowat sie do zarzgdzenia lub
nie przedstawit takséwki - nie mégt uzy-
skac¢ zezwolenia lub tracit wczedniej uzy-
skane. | tak Pan Mscistaw Doboszynski
z ul. Narutowicza 36 otrzymat zezwole-
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nie w dniu 5 sierpnia 1930 roku, dopie-
ro po przemalowaniu swojej siedmio-
osobowej Tatry 4. C. (4 cyl? — przyp. au-
tora) na kolor czarno-granatowy. Tatra
miafa tablice rejestracyjne LB 74545.
Natomiast Pani Kamila Ciborowska z ul.
Dolnej Panny Marii 20, ktéra odkupita
taksdwke nr 44 i uzyskata zezwolenie 30
pazdziernika 1930, roku na skutek nie-
stawienia sie do wiosennego przegladu
w 1931 roku, utracita koncesje.

W tamtych czasach wiele taksdwek
nie stawiato sie do przegladéw. Wiele
tez zmieniato wiascicieli. Panowat kryzys
gospodarczy. Pod koniec lat dwudzie-
stych na ulicach pojawiato sie coraz wie-
cej pojazddw nowszych, czesto z krajo-
wych montowni. Znacznie pézniej poja-

wity sie tez samochody wyprodukowane .

w Polsce. W latach 1928-39 po ulicach
Lublina kursowaty samochody takich
marek jak: Chevrolet, Chrysler, Delage,
Dodge, FIAT , Ford, Hudson, Oakland,
Oldsmobile, 0. M., Opel, Oswigcim-Pra-
ga, Polski FIAT , Pontiac, Renault, Steyer,
Studebaker, Studebaker-Erskin, Tatra.
W wojewddztwie lubelskim zarejestro-
wano nadto takséwki marki: Auburn,
Buick, Citroen, Essex, Marquette, Merce-
des-Benz, Minerva, Overland-Whippet,

Popularne rowniez po wojnie: ,polski” Chevrolet
Master Sedan 1938 (Gdynia 1947 )

Praga, Rughy, Skoda.

Najpopulamiejszg markg na lubel-
skich — i nie tylko — postojach takséwek
w drugiej pofowie lat trzydziestych byt
Chevrolet. W grudniu 1935 roku na 46
zarejestrowanych w wojewodztwie tak-
sowek 23 to wiasnie Chevrolety. Pocho-
dzity one z dziatajacej w Warszawie
w latach 1928 — 31 montowni Koncernu
General Motors. Najczesciej byty to mo-
dele Super Six — otwarte i zamkniete.
Liczba Chevroletéw zwigkszata sie do ro-
ku 1939, bowiem od 1936 r. podjeto

. zmienianymi detalami nadwozia, spo-

~ terze na tablicach oznaczaty wojewddz-

produkeji: taks;iwki

Polski FIAT 508/I11 i 518 (Warszawa 1938)
montaz samochodéw tej marki w Wy-
twémi Samochodéw ,Lilpop, Rau i Lo-
ewenstein” S. A. w Warszawie. Te Che-
vrolety, gféwnie model Master, z co roku

tkac jeszcze mozna byto na postojach po
waojnie.

Wszystkie Chevrolety montowane
w Polsce wyrdznialy sie wsrod innych
pojazdéw przystepng cena, za ktdrg na-
bywcy otrzymywali auta solidne, duze,
czterodrzwiowe, mogace zabra¢ do
siedmiu 0séb i trwate. Pojawity sie tez
na postojach Polskie FIATY, gtéwnie mo-
del 508.

W Lublinie pierwszy taki samochdd
jako takséwka -zostat zarejestrowany
w roku 1939. Polskie FIATy kursowaty
tez w Nafeczowie, Kazimierzu Dolnym
nad Wista, Opolu, Zelechowie i Zamo-
$ciu. Te pojazdy byly przeznaczone dla
dwdch pasazeréw, czesto mialy nizszg
taryfe. Gdy w latach trzydziestych wpro-
wadzono do uzytku nowe tablice reje-
stracyjne taksdwki otrzymaty tablice roz-
poczynajace sie literg T. Dwie cyfry po li-

two, w ktérym pojazd zarejestrowano,
a nastepne numer kolejny. Samochody
zarejestrowane w wojewddztwie lubel-
skim nosity oznaczenia od 35 do 39. Na
poczatku 1939 roku w Polsce zarejestro-
wanych byto 5216 takséwek, w tym
W naszym wojewddztwie 55. W Polsce
zarejestrowano ogdtem prawie 42.000
samochoddéw. Do wojny takséwki prze-
waznie uzywano do przejazdzek po mie-
$cie, powrotéw z restauracji czy teatru.
W niedziele takze do wypadéw za mia-
sto. Gdy na warszawskich postojach po-
jawity sie Polskie FIATy 508 w wersji
czterodrzwiowej, warszawiacy chetnie
wybierali je na postoju na przejazdzki




dla przyjemnosci. W okresie miedzywo-
jennym, w wyniku konkursu ogfoszone-
go przez ,Express Poranny” pojawita sie
nazwa ,takséwka”, ktéra zastapita okre-
Slenie ,dorozka samochodowa”. Po wy-
buchu wojny taksowki zniknety z ulic.
W okresie okupacji w niektérych mia-
stach nieliczne taksowki stuzyly wytgcz-
nie Niemcom.

Lubelskie taksowki
z lat 40 1 50:

Opel 2L 1937

Po wojnie taksdwki szybko powrdci-
fy. Na lubelskich postojach pojawily sie
w pigtek 13 wrze$nia 1946 roku. Na po-
czatek byly dwie, podobnie, jak w roku
1911. ,Gazeta Lubelska” z 14 wrze$nia
1946 roku (antydatowana) pisata: , Od
dzisiaj mogg by¢ wynajmowane do
przejazdow takséwki nr 1 i 2 ob. Ludwi-
ka Pawetka”.

Prasa lubelska zywo interesowata sie
taksowkami. 2 sierpnia 1947 roku ,Zycie
Lubelskie” poinformowato, ze pojawita
sie taksowka nr-10 - Polski FIAT 508.
Jezdzity woéwczas takze Ople Olympie,
dwa DKW, Opel Super, Moris i Ford Eif-
fel. Kurs do Dworca Kolejowego koszto-
wat 150 zt (dorozkg 300 zf), a taksowki
jezdzity tylko w dzied. W nocy nie byto
chetnych. Jedyny postdj taksowek byt
pod hotelem ,Europa”.

Samochody produkgji przedwojen-
nej, zwlaszcza niemieckiej, dominowaty
diugie lata. Byty Mercedesy 170 V, Au-
di, BMW 326, Ople Kadety, Olympie. Az
do jesieni 1952 roku nie miafy taksome-
trow.0d poczatku 1950 roku wiadze
miejskie zarzadzity malowanie (oprcz
oczywiscie numerdw bocznych) czerwo-
nych paséw na bialym tle. W Polsce
w 1947 roku prébowano wprowadzi¢
nakaz dwubarwnego malowania takso-
wek: czerwono-bragzowego taksowek
prywatnych i kremowo-czerwonego
panstwowych. W roku 1956 miasto
przygotowato nowe wzory paskow, her-
bu, napiséw i numerdw.

We wrzedniu 1955 roku uruchomio-
no telefon na postoju taksowek pod
,Europg”. Wielu z nas pamieta numer
22-22. Dwa miesigce pdzniej pod nr 33-
33 mozna byto wezwac taksowke z po-
stoju pod dworcem PKP.

W Warszawie taksdwki przez telefon
mozna byfo zamawiac juz w roku 1938
(telefax). W Lublinie w 1955 roku ze-
zwolono na wyjazdy takséwkami poza
granice miasta (Swidnik, Gusk, Elizow-
ka, Stawinek, Weglin). Pézniej zezwole-
nie objefo Kazimierz, Lubartow, Piaski,
Bychawe, Befzyce, Kijany, Nateczéw, Ku-
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Dominowaly juz w latach 60:
Warszawy 201 w pierwszomajowym pochodzie

Postaj akso’irvek w niedzielne przedpotudnie;
18 Warszaw i 2 Wolgi GAZ-21

Ten sam postdj na co d
ttum oczekujqcych i jedna taksowka

row (1956). W 1957 wraz z odwilzg
przynosi takze nowinki w parku maszy-
nowym. Pojawiajg sie samochody z ,za-
chodu”, a nawet z za Oceanu.

W lutym na ulice wyjechat amery-
kanski Ford z 1955 roku z numerem
bocznym 27, wiasno$¢ Panéw Baranow-
skiego i Burzyrskiego. Miat duze wziecie
wsrod pasazerdw. Pojawit sie takze
Volkswagen Garbus.

223 kombi _
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Ostatni kabriolet taxi: ZIE 111 W z1963 1.
z Kocka (1981 1)

Niezwykle orginalny: Ford Taunus 17 M
z 1961 roku zwany Wanng"

.Kurier Lubelski” z 20 kwietnia 1957
r. donosit: , Jest w Lublinie takséwka o
numerze 102. Numer nie jest ciekawy,
moze raczej ksztatty samochodu i to ze
gwizdze. Kiedy jedzie nie warczy, a wia-
$nie gwizdze". Samochéd zwracat uwa-
ge takze tym, ze byt wyposazony w ra-
dio. W roku 1957 na lubelskich posto-
jach pojawita sie takze pierwsza Warsza-
wa. Cho¢ produkowana od jesieni 1951
roku nie byfa dostepna w sprzedazy dla
zwyklych ludzi. Pasazerowie poczatko-
wo obawiali sie nawet wsiadac¢ do War-
szawy sadzac, ze obowigzuje w niej spe-

szescioosobowe, szedcio- |

cjalna taryfa. Pan Jozef Linek wiasciciel
Warszawy Z numerem bocznym 35 przy-
szedt nawet do redakdji ,Kuriera”, aby
zaprosi¢ do korzystania z takséwki i za-
pewnic, ze optlaty sg takie same jak u in-
nych takséwkarzy. W latach szescdzie-
sigtych zniknety z ulic takséwki dwu-
drzwiowe. Na dachach zamontowano
koguty z napisem TAXI. Warszawy staty
sie z czasem podstawowym samocho-
dem uzywanym w roli takséwki. War-
szawa stafa sie synonimem polskiej tak-
séwki, podobnie jak zéity Checker z
1958 roku takséwki amerykanskiej, czy
czarny Austin FX 4 taksowki londynskiej.

Kiedy zaprzestano produkcji Warsza-
wy wielu takséwkarzy wymieniato swo-
je starsze Warszawy, na nowe, wypro-
dukowane w ostatnich miesigcach. W
1973 roku Warszawy (w tym ,Garbusy”,
ktére jezdzity do roku 1976) stanowity
ok. 95 % taboru lubelskich taksowek.
Podobnie byto w kraju. Co oprécz War-
szaw mozna byto spotkac na krajowych
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dow to dzi$ obiekt westchnien kolekcjo-
neréw. Wydawato sie, ze ostatnia War-
szawa TAXI z ulic Lublina znikneta w
1990 roku, a tymczasem ... w grudniu
ubiegtego roku Warszawa stanefa na
postoju pod Zamkiem. Jezdzi do dzis.
Jest najstarszg lubelskg taksdwka. Ma
30 lat i zaledwie 80 tysiecy kilometrow
na liczniku. Wywotuje nie mniejsze emo-
cje niz jej siostra przed 44 laty.

Mam nadzieje, ze ta takséwka przy-
jedzie na nasz rajd, a obok nie jstanie
Warszawa ,Garbus” jako zrekonstru-
owana lubelska takséwka nr 83 z lat
szescdziesigtych z mechanicznym takso-
metrem i charakterystycznym, matym ko-
gutem.

Dzisiaj po ulicach Lublina jezdzi oko-
fo 2100 taksowek. Nowoscig sg wygod-
ne i cieszace sie duza popularnoscig
wsréd pasazeréw vany i minivany, w
tym najbardziej urokliwy Renault Kan-
goo.

Ale to juz catkiem inna historia...

Wojciech Turzariski

Zdjecia ze zbiordw autora oraz: PAP,
Franciszka Litwinskiego, Wiadystawa
Wéjtowicza, Wiadystawa Karasia, Konrada
Bielskiego, ~ Michata  Smolenskiego,
Mikotaja Pawtowskiego.

Zawsze usmiechnieta takséwka:
Renault Kangoo

postojach?  Praktycznie g
wszystko. Od malutkiego
szescioosobowego FIATa
Multipli z 1957 roku, do
wielkich i bardzo rzadkich
Zt ow 111 Gi 111 W 2
1963 roku. Byly nawet e
w.y dfuzome.}

drzwiowe Polskie FIATy
125p. Wiele z tych pojaz-




