ARCHIWUM
Mirostawa
Dereckiego

—

Mirostaw Derecki

DZIS NA WISLE...

Parowcoéw juz nie ma. A ludzie z rzeka od lat pracg zwigzani twierdza, ze, co gorsza,
coraz trudniej znalez¢ prawdziwych wodniakow.

Kiedys$ na Wisle kwitlo zycie: sungty z pradem galary wyladowane jabtkami, gruszkami
1 oliwkami, zrywanymi w wygrzanych ktonigcym si¢ ku jesieni stoncem, kazimierskich i
jozefowskich sadach, buczaly holowniki ciggnace cigzkie, roztozyste barki zatadowane po
brzegi frachtem. Drewniane, ptaskodenne, niskoburte baty kursowaly miedzy prawym i
lewym, brzegiem, przewozac kopy siana, stogi stomy, nawet konie, krowy, §winie. A barkasy,
a krypy, a lekkie pychowki, ktorymi wieczorem lub przed $witaniem wyjezdzano na potow
ryb? Wodniacksg profesj¢ dziedziczylo si¢ z ojca na syna, szyprem bywalo si¢ z dziada
pradziada, wiodac swodj rod czasem nawet od tych, co przed wiekami, naladowawszy,
powolne galary pszenica z kazimierskich spichrzy, puszczali si¢ w daleka droge ku
Gdanskowi.

Byla tez na Wisle Zegluga pasazerska. Biale, ptaskodenne bocznokotowce chodzity w
gore 1 w dot rzeki, stanowiagc dla okolicznej ludnosci gtéwna lini¢ komunikacyjng pomiedzy
Krakowem a Warszawa, Warszawg i Gdanskiem.

Jeszcze czterdziesci lat temu mieszkancy okolic Kazimierza na przyklad najchetniej
podrozowali do Warszawy parostatkiem. Jeszcze na przelomie lat piecdziesigtych i
szes¢dziesigtych mozna byto w lecie poptyna¢ z Putaw lub Kazimierza regularnym rejsem az
do Sandomierza. Dychawiczny juz trochg, parowy ,,Kilinski” lub ,,Ko$ciuszko” pchat si¢ z
uporem przez jedenascie godzin pod prad, w gore Wisty, dobierajac pasazeréw w Jozefowie,
Solcu, Annopolu, Zawichos$cie, aby wreszcie przycumowaé z ulgg u stop sandomierskiego
wzgorza zanikowego. W Sandomierzu parowce nocowaly, a rano, potknawszy swoja
pierwszg porcje wegtla, ruszaly z powrotem. Droga byla teraz szybsza i 1zejsza, bo ptyneto sig¢
z pradem.

Pamigtacie przysadzista sylwete ,,Kilinskiego”? Latem zwykle nocowal w Kazimierzu.
W waskim kanale na prawo od przystani, pomi¢dzy porosni¢ta gesta wikling wyspy, ktorej

juz dzisiaj nie ma, a wysokim brzegiem. Od brzegu chylity si¢ ku wodzie stuletnie wierzby i



,Kilinski” chowal si¢ pod ich zwisajgcymi galeziami, jak pod ogromnym, zielonym
namiotem...

Dzi§ na Wisle parowcow juz nie ma. Nie ma tez pasazerskiej zeglugi, w takim
przynajmniej, jak dawniej, wymiarze. Nie mozna poplyng¢ do Sandomierza, ani do
Warszawy, ani do Gdanska. Statki kursuja na niewielkich odcinkach rzeki i, powiedzmy sobie
szczerze, bardziej jest to zegluga wycieczkowa niz pasazerska.

Zegluga Warszawska na przyktad ma pomiedzy stolica a Sandomierzem - skad juz
zaczyna sie rejon Zeglugi Krakowskiej - tylko jedng ekspozyture pasazerska: Putawy. A w
niej - dwa statki, ,Marzann¢” i1 ,,Odett¢”, ptywajace regularnie migdzy Pulawami i
Kazimierzem. De facto - jako statki wycieczkowe. Bo kto by dzisiaj w innych celach, niz
czysto przyjemnosciowych, plynatl za czternascie ztotych przez godzing z Kazimierza do
Putaw, a przez poéttorej godziny z powrotem, kiedy moze t¢ sama tras¢ przeby¢ autobusem w
ciggu dwudziestu minut, i w dodatku - za potowe ceny?

Jak kiedy$ parowce na Missisipi zostaty wpedzone do grobu przez rozbudowe kolei, tak
zegluga pasazerska na Wisle ucierpiata z powodu rozwoju sieci komunikacji autobusowe;.
Ale czy nie poddano si¢ u nas zbyt szybko? Czy nie zmarnowano zbyt pochopnie taboru,
ktory mogt jeszcze stuzy¢ przez dlugie lata? ,Kilinski” 1 ,,Putaski” poszty na ztom,
,Kosciuszko”, przemianowany na ,lzabelle”, pelil przez pewien czas role posrednig
pomigdzy przybrzezna kawiarnia a najnizszej klasy hotelem turystycznym, zacumowany
najpierw w Kazimierzu, potem w Pulawach... Dzisiaj nikt nawet nie moze dokladnie
powiedzie¢, co si¢ nastepnie stato z ,lIzabellg”; przejeta zostata jakoby przez wojsko z
Deblina i tam miata kontynuowaé¢ swoj ,kawiarniany” zywot. Ale czy w ogole jeszcze
istnieje...?

Kursujace dzis ,,Odetta” i1 ,,Marzanna” byly swego czasu statkami nowoczesnymi.
Dhugie na 30 metrow, szerokie 6 metréw, wyposazone W Srube poruszang
stupiecdziesieciokonnym silnikiem ,,Wola-150”, przystosowane do przewozu 203 o0sob,
rozwijaja szybkos¢ 10 km/godz. pod prad 1 15 km/godz. - z pradem rzeki. Maja rozlegte
poktady widokowe, a na dolnym znajduje si¢ kawiarnia-bufet.

Ale do prawdziwego ptywania po Wisle byly naprawdg przystosowane tamte stare,
wyrzucone na zlom parowe bocznokolowce, pamigtajace jeszcze czasy cara Mikolaja.
Dzisiejsze statki typu ,,SP-150" (nalezag do nich witasnie ,,Odetta” 1 ,,Marzanna”) sg juz
jednostkami kilowymi, a przez to posiadajacymi glebsze zanurzenie; stepka znajduje si¢ metr
pod powierzchnia wody. W zestawieniu ze statkami pelnomorskimi jest to zanurzenie
Smiesznie mate, ale na Wisle liczy si¢ kazdy centymetr.

Parowe bocznokotowce byly plaskodenne; zanurzaty si¢ na 50-60, maksimum - 70

centymetrow, i to pozwalato im prawie bez przeszkod ptywacé po ustanej zmieniajacymi si¢



wcigz mieliznami Wisle. Dlatego nie straszne bylo dla nich opadanie wod w czasie upatow
lub nawet suszy. Mogly ptywa¢, jak chcialy i dokad chciaty. A jezeli nawet zdarzylo si¢
0sig$¢ na mieliznie, wywozono po prostu todzig kotwice daleko w rzeke, a nastepnie
wprawiano w ruch bardzo silng poktadowa winde parowa i statek sam podciagat si¢, szorujac
ptaskim dnem po piasku, na glteboka wode.

Dzisiaj na statkach typu ,,SP-150" jest wprawdzie kabestan, lecz musiatoby go poruszac
pigciu silnych ludzi. A i to efekt mogtby by¢ problematyczny, jako Ze statki 1 glebiej ,,siedza”
w wodzie, i nie maja odpowiednio ptaskiego dna. Zreszty: ,,po pierwsze nie mamy armat”...
Po pierwsze: do obstugi kabestanu potrzeba - jak si¢ rzekto - pieciu ludzi. A tu cata zaloga
,Odetty” czy ,,Marzanny” sktada si¢ z... trzech oséb: kapitana, motorzysty i pracownika
poktadowego.

Od 1980 roku Zegluga Warszawska zaczyna wprowadzaé bardziej nowoczesne statki
spacerowe, wyposazone w kawiarni¢ 1 restauracj¢. Inna ich wersja, przeznaczona do
pomieszczenia 100 pasazerow, bedzie miala liczne kabiny pasazerskie. Statki te beda mogly
ptywac - ale dopiero po zakonczeniu regulacji Wisty - nawet z Krakowa do Gdanska. Ergo:
wrocimy wowczas do doswiadczen sprzed pot wieku, ktore kiedy$ tak pochopnie
odrzuciliSmy na samo dno lamusa.

Tymczasem jednak ,,Marzanna” i ,,Odetta” beda w pocie czola harowaty (zanim je
wymienig na nowoczesniejsze jednostki) przez pig¢ miesigcy w roku na trasie Putawy-
Kazimierz-Putawy, kazda robigc po sze$¢ rejsoOw dziennie, od oOsmej trzydziesci do
dziewigtnastej. A jezeli zdarzy si¢ bogata wycieczka, ktora sobie specjalnie wynajmie statek
na rejs do Solca lub Jozefowo, to 1 do péznych godzin wieczornych.

Przewoza w sezonie sto tysiecy wycieczkowiczoéw, spragnionych romantyki rzecznych
podrézy.

Za$ pdzna jesienig statki wyrusza na zimowe remonty do gtdwnej stoczni remontowej w
Plocku. Moga im na t¢ podréz zej$¢ nawet 1 dwa tygodnie, jezeli trzeba si¢ bedzie przebijac
przez mielizny. W takim wypadku statek, ktory nie ma ani plaskiego dna, ani windy parowej,
musi odwraca¢ si¢ rufa do kierunku jazdy i wykopywaé sruba rynne w piasku, aby si¢
nastepnie, z wielkim trudem, przedrze¢ na glteboka wadg...

Zeby ptywaé¢ po Wisle, nie wystarczy tylko odpowiednia edukacja fachowa. Trzeba
mie¢ t¢ rzeke we krwi. Na nic zdadzg si¢ dyplomy z celujagcymi nawet ocenami, jezeli nie
potrafi si¢ potem wyczué tej rzeki niepokornej, fanaberyjnej, o nieustabilizowanym nurcie i
wcigz zmieniajacym si¢ dnie. Droga, ktdrg si¢ dzisiaj wygodnie ptynelo, jutro moze si¢
okaza¢ nie do przebycia; niebezpieczne mielizny znikng nagle w ciggu nocy wymyte ,,wysoka
woda” idaca gdzie$ z gory, od Sandomierza, od Krakowa... Plywat kiedys z Warszawy do

Ptocka wodolot ,,Matgosia”, ale niedtugo: wodolot musi rozwina¢ odpowiednig szybkos¢, a



na Wisle wciaz zakrety, zakola, mielizny. Nawet najlepszy wodniak nie da sobie w takich
warunkach rady. Nawet taki - z driada pradziada.

Na przyktad kapitan Jerzy Skorek, dowodzacy ,,Marzanng”, zawod swoj wyniost z
tradycji rodzinnej. Posiada dyplom ukonczenia pigcioletniego Technikum Zeglugi
Srodladowej we Wroctawiu, ale sam przyznaje, ze tylko z ksigzek Wisly sie nie nauczyt.

Juz jego dziadek, osiadly w Ke¢pie Choteckiej, miat parowy holownik ,,Nadwislania”,
ktorym ciagnal krypy z towarem ku Sandomierzowi, Pulawom i Warszawie. Stateczek ten
dzielnie sobie potem poczynat w czasie Il wojny §wiatowej, pomagajac wojskom radzieckim
w forsowaniu Wisty w 1944 r. Zatopiony nieprzyjacielskim pociskiem, po wojnie wydobyty z
dna rzeki, znéw mett wodg topatami swych kot gdzies az w rejonie Krakowa.

Ojciec Jerzego Skorka, Stanistaw - jako czlowiek z wodg od dziecka obeznany - trafit
zaraz po wyzwoleniu Lubelszczyzny do formujacego si¢ od konca listopada 1944 r. w
Lublinie Pierwszego Samodzielnego Morskiego Batalionu Zapasowego, i w jego szeregach
wyruszyl ku morzu, aby w koncu otrzymaé szlify podporucznika Polskiej Marynarki
Wojennej. W tymze Pierwszym Batalionie, starszym bosmanem byt dziadek Jerzego Skorka
po kadzieli.

Po wojnie rodzina Skorkéw osiedlita si¢ na stale w Gdyni i tam przychodzity na $wiat
kolejne dzieci. Stanistaw Skorek, po zdjeciu munduru, myslat jednaka coraz czgsciej o
powrocie na §rodkowa Wiste. W 1951 roku spakowat walizki, przyjechat do Kazimierza: po
trzech latach osiedlit si¢ ostatecznie w Putawach.

Przez nastepne ¢wieré¢ wieku pracowat w zegludze; az do $mierci petnil obowigzki
kierownika putawskiej ekspozytury Zeglugi Warszawskiej.

Poza Jerzym Skorkiem, obecnym kapitanem ,Marzanny”, inne dzieci Stanistawa
Skorka pozostaly na Wybrzezu. Wszyscy jednak kontynuuja tradycje rodzinng. Najstarszy
syn, Krzysztof, jest oficerem zawodowym w Marynarce Wojennej, Zbigniew, absolwent
Panistwowej Wyzszej Szkoly Morskiej ptywa, jako elektryk, na statkach PZM. Andrze;
Skorek jest mechanikiem na dzwigu pltywajacym w Zarzadzie Portu Gdynia, a jego Zona
Halina, absolwentka PWSM, pracuje, jako radiooficer w Polskich Liniach Oceanicznych.
Nawet siostra czterech braci Skorkow, Grazyna, studiowata w PWSM. Wprawdzie przerwata
studia, ale za to jej maz - jak kaze tradycja rodzinna - jest marynarzem, ptywa we flocie
handlowej.

Coraz mniej na Wisle, przynajmniej w rejonie Lubelszczyzny, takich wodniackich
rodzin jak Skorkowie. Bo i robota cigzka, i pulawskie ,,Azoty” wabig unormowang praca,
dobrymi zarobkami, autobusami dowozacymi czlowieka z domu pod sam zaktad i z
powrotem. Nie trzeba si¢ tluc w $wiatek 1 pigtek po rzece, nie sypiajac nieraz catymi

tygodniami we wiasnym t6zku.



Szczegolnie ucigzliwa jest praca na jednostkach Przedsigbiorstwa Budownictwa
Wodnego w Putawach. To nie ,.elegancka” robota na pasazerskich statkach sasiadujacej z
PBW pulawskiej ekspozytury Zeglugi Warszawskiej. PBW to wielka, zatrudniajaca 700
pracownikow machina, dysponujaca licznymi barkami, holownikami, pogtebiarkami,
dzwigami i ekskawatorami.

Przedsigbiorstwo Budownictwa Wodnego prowadzi roboty regulacyjne na Wisle -
buduje tamy, pogtebia dno, umacnia brzegi od Annopola az po miejscowos¢ Podole u ujécia
Pilicy. A jeszcze, poza Wisla, prowadzi roboty na rzekach niezeglownych: na Wieprzu, Bugu
granicznym, w okolicach Kozienic.

Nieraz miesigcami pracownicy PBW mieszkaja w robotniczych hotelach, zbudowanych
na barkach i zwanych ,,koszarkami”, przycumowanych gdzie$ przy odludnych brzegach.

Mimo wszystko jakos trzymaja si¢ wcigz Wisty ci, ktorzy zwiazali si¢ z nig od kilku
pokolen. Nadal, jak przed laty, idg do pracy na wodzie mieszkancy dawnej Putawskie; Wsi
(rejon obecnej ul. I Maja w Putawach), ludzie z Bochotnicy i Kazimierza, z Kepy Gosteckiej i
z Ktudzia koto Solca nad Wista. Jeszcze zachowata tradycje wodniackie putawska rodzina
Dysputow, ktorzy od lat ptywaja w PBW na holownikach, ostat si¢ jeszcze wodniacki rod
Piasecznych...

Wielu z nich nie wyobraza sobie zycia bez pracy na wodzie. Kiedy Tadeusz Sliwinski z
Putaw, brat Mariana Sliwinskiego (tego samego szypra, ktory we wrzesniu 1939 r. plynat z
Krakowa ku Kazimierzowi, ratujac z narazeniem zycia skarby wawelskie zaladowane na
wislang barke), przeszedt na emeryture, zaczat szybko zapada¢ na zdrowiu. ,,Po prostu
konczyl si¢ cztowiek w oczach” - wspomina dzisiaj kierownik Zaktadu Transportowo-
Sprzgtowego PBW, Roman Zadura, ktory sam, cho¢ mezczyzna jeszcze w sile wieku,
przepracowat tutaj 28 lat.

Przychodzit Sliwinski codziennie, jakby do pracy, i patrzal na rzeke, na swéj parowy,
bocznokotowiec, ostatni tego typu w przedsi¢biorstwie, holownik ,,Wawel”, na ktorym
przepracowal jako szyper wiele lat. A potem poprosit o prace. Byle jaka, aby przy wodzie.
Wigc dano mu praceg, poletat. Byl juz za stary na pltywanie, zgodzil si¢ na zajecie przy
uktadaniu drewnianych kotkoéw na terenie rzecznej bazy PBW.

I byt szczesliwy, 1 wrocit do zdrowia...

- A co sie teraz dzieje z Tadeuszem Sliwinskim? - Zapytatem.

- Nie ma go migdzy nami; przed paru laty umart - odpowiedzial Roman Zadura - Ale
umarl, bo przyszedt jego czas, a nie - ze zgryzoty.

- A co sig¢ stato z ,,Wawelem”?- pytatem dale;j.

- Chce pan zobaczy¢ ,,Wawel”? To bedziemy musieli pdj$¢ na ztomowisko...



PoszliSmy w sam najdalszy kat wodnego kanatlu bazy rzecznej. Grzato nas w plecy
blade, majowe stonce; kanal si¢ konczyl, mieliSmy przed soba wierzbowe =zarosla,
puszczajace pierwsze zielone pedy.

Podeszlismy jeszcze blizej, stapajac ostroznie po ptaskim, zzartym na wylot przez rdzg
dnie niegdysiejszej pogltebiarki ,,Rekin”. Tuz za krzakami rysowat si¢ podtuzny, biaty kiedy$
kadlub ,,Wawela”...

Rzad pozbawionych szyb iluminatoréw wskazywal miejsce, gdzie kiedy$ znajdowaty
si¢ kajuty o$mioosobowej zatogi holownika. Zachowane lewe kolo ze znieruchomialymi na
zawsze lopatami, pogiety kikut komina wrosnigty migdzy wikliny, potkoliscie biegnace na
obudowie kota, prawie catkowicie zatarte, czerwone niegdys litery sktadajace si¢ na nazwe
statku... ,,Wawel”; pochylony prawa burta na bok, lezal wpo6t na wodzie, wpol na ladzie,
oczekujac na ostateczng $§mier¢ - pociecie na ztom.

Wraz z kolejnymi etapami realizacji ,,Programu Wista”, wraz z regulacjg rzeki i
przystosowaniem jej do nowoczesnych wymogdw zeglowania, wrocg na wode statki 1 ludzie.
Zndw zacznie si¢ zycie na Wisle...

A jednak zal, ze nie zabucza juz nigdy nad woda parowe syreny, nie poniesie si¢

weglowy dym z kominow, nie wzburzg nurtu powolne topaty bocznokotowcow.

Pierwodruk: ,,Kamena”, 1980, nr 11, s. 8-9.



